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RESUMO

Este trabalho apresenta uma proposta de tracados de um sistema de Veiculos Leves sobre Trilhos — VLT que
podera interligar bairros préximos da Zona Portudria e destes, ao Centro da Cidade do Rio de Janeiro. O estudo
foi desenvolvido apdés a constatagdo da deficiéncia na oferta de transporte publico local que atenda com
qualidade a demanda dos deslocamentos internos e externos desses bairros e que permita integragdes com outros
modais de transporte em pontos existentes da rede de transportes. Foi definido o tracado de quatro linhas de VLT
na forma de anéis concéntricos, que permitirdo interligacdes e integracdes com o trem e metrd. Abordam-se
aspectos referentes a escolha do equipamento devido a caracteristica do sistema vidrio existente na regido e
respectivo processo de ocupagdo dos bairros escolhidos, densidade populacional e caracteristicas da segregacao
espacial, sendo este um dos principais fatores que contribuem para a reduzida mobilidade da populacdo local.

1 INTRODUCAO

A cidade do Rio de Janeiro possui bairros proximos ao centro urbano que foram identificados
como “‘subtirbios préximos” (PDMT, 2006), considerando as caracteristicas sdcio-econdmicas
e escolaridade da populacgdo residente e as dificuldades de acessibilidade a pé e por transporte
publico para realizar os deslocamentos didrios e para interligacdo com outros bairros vizinhos
e com o centro da cidade .

Os motivos que levaram a essa classificacdo talvez possam ser explicados pela segregacao
espacial que cercou e limita as ligacOes internas e externas dessas regides com o sistema
vidrio externo, decorrente do processo de expansdo e desenvolvimento da cidade e os
deslocamentos de grandes distancias, que acentuaram ainda mais os impedimentos locais
existentes, naturais e construidos, tais como o0s rios e canais em curso de desdgiie para o mar,
e os ramais ferrovidrios em direcdo a zona portudria, tipicos da forma de ocupacdo urbana e
da antiga infraestrutura implantada desde o periodo colonial, usada para o abastecimento e a
circulagdo de mercadorias para a cidade, bem como a operacao logistica de terminais de carga
nos dias atuais.

Diante da constatacdo da deficiéncia de oferta de transporte publico local que atenda com
qualidade e acessibilidade para a demanda das viagens internas e externas dos bairros da Zona
Portudria e Sao Cristdvao, e que permita conexdes com outros modais de transporte em
pontos existentes da rede, este trabalho apresenta proposta de tracados para um sistema de
transportes sobre trilhos —VLT, interligando os bairros, com o objetivo de criar op¢des de
acessibilidade e mobilidade interna e externa da regido, bem como a possibilidade de
integracdo as estacOes proximas de trem e metrd e pontos terminais de linhas de Onibus,
utilizando a malha vidria, e a circulagao do trafego existente.

2 DENSIDADE POPULACIONAL URBANA

A densidade urbana e a qualidade de vida nas cidades e espacos urbanos sdo temas de estudo
de muitos autores e podem ser avaliados por diversos fatores ligados a tipologia das
construgdes, meio ambiente interno e externo, equipamentos sociais, redes de infraestrutura e
servicos (Mascard, 1987).
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A abordagem de Kneib (2010) comenta que compete a gestdo publica estabelecer normas e
parametros para utilizagdo da infraestrutura existente, sobretudo dos sistemas de transportes
para tornar adequada a densidade populacional da cidade, elemento de suma importincia para
o sistema de transportes, uma vez que influencia o nimero de viagens geradas, o tipo de
viagem e o modo de locomocdo. Para andlise dos bairros que integram a area deste estudo, foi
aplicada parte da conceituagcdo apresentada por Kneib (2010).A Tabela 1 adiante mostra as
informagdes censitdrias para os bairros escolhidos para esse trabalho.

TABELA 1: Informacdes Censitarias dos bairros

Populacao N° ¢ Renda | Densidade
. e Area IDS
Bairro (hab) Domicilios (ha) (SM) hab (2010) (2000)
2000 | 2010 | (2000) Y 17 (2000) | (Hab/ha)

Caju 17.679 | 20.477 5.259 534 4,04 38,34 0,564
Santo Cristo 9.618 12.330 2.969 168 3,11 73,39 0,498
Benfica 19.017 | 25.081 5.732 173 5,33 144,97 0,594
Mangueira 13.594 | 17.835 3.738 79 2,76 225,75 0,523
Sao Cristévao 38.334 | 61.510 13.209 410 4,36 150,02 0,559

Vasco da Gama * 15.482 * 86 * 180,02 *

Fonte:www.armazemdedados.rio.rj.gov.br

O Indice de Desenvolvimento Social (IDS), é semelhante em todos os bairros e é avaliado a
partir das informacdes de acesso aos servigos bdsicos de infraestrutra de abastecimento de
dgua, coleta de lixo, esgoto e grau de instru¢do e nimero de anos de estudo do chefe do
domicilio.. Em geral os valores de renda sdo baixos considerando os demais bairros da cidade
com valores superiores que chegam a 36,36 saldrios minimos (bairro do Jod).

3 SEGREGACAO ESPACIAL E TRANSPORTE PUBLICO

Os bairros de Sao Cristovao, Vasco da Gama, do Caju e Santo Cristo, sdo separados
espacialmente pela Avenida Brasil e formam um quadrante da cidade que possui aspectos
comuns quanto a realidade sécio-econdmica e o esvaziamento populacional.

Caju — O bairro foi criado na década de 40 apds a construgcdo da Avenida Brasil que cortou o
bairro de Sao Cristévao. Em funcio do sistema vidrio e das instalacdes do porto do Rio
constitui-se no mais isolado de todos. Ao sul é contornado pela Avenida Brasil, principal
acesso rodovidrio a cidade do Rio de Janeiro. Em seguida € cortado pela Linha Vermelha em
direcdo a Baixada Fluminense. A leste estd limitado pela frente maritima do Cais do Porto e
pelos entrelacamentos dos viadutos de acesso a Ponte Rio — Niteréi e a Avenida Brasil.
Apresenta IDH-Indice de Desenvolvimento Humano mais baixos do municipio do Rio de
Janeiro .

Santo Cristo — Constitui-se em um bairro formal erguido ao redor e sobre o Morro de Santo
Cristo, contornado pelos morros Sdao Diogo, do Pinto e da Providéncia. A segregacdo espacial
¢ explicada pelos antigos terminais de cargas ferrovidrios ao Porto da cidade (Praia Formosa e
Maritima), pela Avenida Rodrigues Alves (sob a pista elevada da Via Expressa Perimetral).

Benfica — O bairro é um enclave cortado por dois ramais ferrovidrios e pela linha 2 do Metrd,

pelos viadutos de Benfica e Ana Néri necessdrios para transposi¢do dos ramais ferrovidrios e
pelo viaduto Ataulfo Alves para acesso a partir da Avenida Brasil.
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Mangueira — O bairro estd conformado ao redor e pelo morro que deu nome ao bairro e a
tradicional favela, sendo também cortado por viadutos para transposicdo dos ramais
ferrovidrios e do Metrd.

Sdo Cristévio — E bairro tradicional da cidade originado ainda no periodo imperial, limitado
pelo Parque da Quinta da Boa Vista, ramais metroferrovidrios da Supervia e do Metrd, Canal
do Mangue e pela Avenida Brasil. A Via Expressa Linha Vermelha corta parte do bairro em
via elevada com dois niveis.

Vasco da Gama — E formado pela regido compreendida entre a Avenida Brasil e a Rua Sio
Luis Gonzaga, pelo Morro do Tuiuti e pela pista elevada da Linha Vermelha, caracterizando-
se pelo arruamento e casario tipicamente suburbanos e pelo estddio do Clube de Regatas do
Vasco da Gama.

3.1 O Sistema de Veiculos Leves sobre Trilho - VLT

O Veiculo Leve sobre Trilhos -VLT € um sistema de transporte publico de média capacidade
que opera sobre trilhos para o transporte de passageiros nos centros urbanos, em vias
segregadas ou compartilhadas com a circulacdo vidria, adaptdvel para curtos trajetos com
paradas sucessivas, cruzamentos ao nivel das ruas e operagdo por marcha a vista. Apresentam
facil acessibilidade para os usudrios mediante estagdes-plataformas, piso baixo e rampa de
acesso para cadeiras de rodas, menor consumo energético e desgaste da via ttil, flexibilidade
para subir rampas e realizar curvas acentuadas com bom desempenho operacional,
particularmente para operagdo em via segregada onde pode desenvolver maiores velocidades.
Quanto a implantagdo, operacdo e manutencdo da rede e do equipamento possui custo
operacional semelhante ao de sistemas de Onibus articulados ou ndo e inferior aos de outros
sistemas de transportes pesados, no que se refere a implantacdo (CBTU, 2011).

A escolha de um sistema VLT para o atendimento desses bairros deve-se a melhor adaptagcao
e flexibilidade do equipamento conforme apresentado acima, em dreas com significativa
circulagdo de pedestres, locais turisticos € monumentos e que é motivo de destaque quando se
compara a forma de adaptacdo do modal ao percurso das ruas desses bairros, quase todos
coloniais, com ruas estreitas e topografia acidentada, iméveis tombados ou preservados que
impedem o alargamento da malha vidria interna.

3.2 Tracados Propostos

Apresenta-se o tracado de 04 linhas de VLT (A,B,C e D), propostas para o atendimento da
demanda interna e externa considerando, prioritariamente, a integracdo dos bairros, a
hierarquizacdo e circulagdo vidria existente, complementando, onde imprescindivel com
viadutos e tuineis para transpor as barreiras existentes. O tracado de cada linha objetiva
interligacdes entre os bairros do Caju e Sao Cristévao no formato de anéis concéntricos de
captacdo de demanda com abrangéncia plena entre os demais bairros da regido. Todas as
linhas tém como principal ponto de conexdo a Estacdo Metroferrovidria de Sao Cristovao, ao
lado da Quinta da Boa Vista. A seguir descreve-se os itinerdrios baseados nos tragados de
cada uma das linhas propostas.

A Figura 1 mostrada no Anexo apresenta os tragados das linhas descritas neste topico.
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LINHA A
LINHA B

LINHA C

_-\

Figura 1 — Tracados das linhas de VLT
4 CONCLUSOES
A proposta de tracado para quatro linhas de VLT na regido dos bairros de Sao Cristévao, Caju
e Santo Cristo poderd contribuir para o ordenamento destas dreas urbanas para usos
diferenciados e dotar de condi¢des adequadas de mobilidade favorecendo os deslocamentos
de curta distincia intrabairros, atualmente ndo suficientemente atendidos pelo sistema de
transporte publico local.

Nesse contexto, a op¢do pelo equipamento € justificivel considerando as suas especificidades
de leveza e de largura reduzida, o que o habilita a trafegar por ruas estreitas dos bairros
antigos como os escolhidos para este trabalho. Com a implementa¢do desta proposta, poderao
ser realizadas novas integracdes com a parte interna desses bairros e para outras dreas da
cidade, incluindo a possibilidade de se integrar a rede de VLT como a que estd sendo estudada
pela Prefeitura para implanta¢do em parte da regido portudria do Rio de Janeiro.

Vera Bacelar (verabacelar@yahoo.com.br)
Ubiratan Pereira Soares (usoarez@yahoo.com.br)
Companhia de Engenharia de Trafego CET-RIO
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