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RESUMO

Muitos instrumentos de alta tecnologia fazem dtimas parcerias com o trénsito e agora a atencéo se volta para os
sistemas RFID. Esta tecnologia de identificagdo por radiofreqtiéncia que utiliza em sua composicdo instrumentos
simples como antenas, leitores e transponders, ja consagrada pela sua utilizagdo na cadeia logistica e em varios
outros setores, é a base do Sistema Nacional de Identificacdo Automatica de Veiculos — SINIAV. Sistema sem
precedentes no mundo e que considera a necessidade de empreender a modernizacdo e adequagdo tecnoldgica dos
equipamentos e procedimentos empregados nas atividades de prevencdo, fiscalizagéo e repressdo ao furto e roubo de
veiculos e cargas. O funcionamento desta tecnologia, assim como do SINIAV sera tratado no presente trabalho,
colaborando na busca por uma melhor gestdo de um transito presente entre os mais violentos do mundo.

1. INTRODUCAO

Desde o surgimento dos automoveis ha uma busca incessante por formas de se controlar o trafego
dos mesmos. Leis, regras, engenharias viarias, obras, enfim, muita coisa ja foi tentada pelos
Orgdos responsaveis. Com o uso crescente de veiculos automotores, o controle de trafego tende a
tornar-se cada vez mais complexo. Os veiculos, ao se movimentarem, precisam dividir, entre si e
com pedestres, o tempo e o espaco disponiveis. Onde existe movimento, existe perigo, conflito,
risco de colisdo. Por outro lado, com o aumento do ndmero de veiculos, as vias ficam mais
saturadas. Dai, os dois grandes desafios para o controle de trafego: seguranca e fluidez.

De acordo com Ferraz (2008), em 1996, o Brasil possuia uma frota estimada em 27,75 milhdes de
veiculos. Apenas nove anos depois (2005), a frota nacional ja ultrapassava a casa dos 42 milhdes
de veiculos. Esse crescimento abrupto na frota traz consigo também o aumento das infracdes e o
mais preocupante: aumento de acidentalidade.

O controle da velocidade foi uma das primeiras necessidades surgidas com o advento do
automovel. Dada a dificuldade de medir a velocidade dos veiculos por agentes de transito, surgiu
a necessidade de se desenvolver equipamentos que pudessem medir a velocidade de forma
automatica e confiavel. Surgia entdo o radar, o primeiro dispositivo eletrénico utilizado na
fiscalizacdo do transito.

Ja consagrada pela sua utilizacdo na cadeia logistica e em varios outros segmentos, a RFID,
tecnologia criada as vésperas da 2% Guerra Mundial e utilizada na mesma para identificar fogo
amigo ou inimigo, é a aposta das autoridades para o controle de trafego de toda a frota nacional.
Essa tecnologia é a base do Sistema Nacional de ldentificacdo Automatica de Veiculos -
SINIAV, sistema este estabelecido atraves da Resolucdo n° 212 de 13 de Novembro de 2006, que
considera a necessidade de empreender a modernizacdo e adequacdo tecnoldgica dos
equipamentos e procedimentos empregados nas atividades de prevencao, fiscalizagéo e represséo
ao furto e roubo de veiculos e cargas. Também considera a necessidade de dotar os 6rgdos
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executivos de transito de instrumentos modernos para planejamento, fiscalizacdo e gestdo do
transito e da frota de veiculos nacional.

2. ATECNOLOGIA RFID

A identificacdo de itens automaticamente com pouca dependéncia do posicionamento do leitor
em relagdo ao tag, a possibilidade do item sendo identificado estar em movimento, a
possibilidade de reescrever dados nos tags adicionando-os e removendo-os quando aplicavel, a
possibilidade de identificar individualmente milhdes de itens, uma variedade de formas e
aplicacdes, e a possibilidade de ler uma grande quantidade de itens a0 mesmo tempo sdo 0s
fatores que fizeram com que a tecnologia RFID ganhasse grande notoriedade em diversos setores
da midia, nas empresas, escolas e ambientes de pesquisa. A utilizacdo desta tecnologia tende a ser
uma verdadeira revolucdo no controle de trafego e na movimentacdo e armazenamento de
materiais desde os fornecedores até os consumidores finais. (QUENTAL JUNIOR, 2006).

Bhuptani e Moradpour (2005 apud GIORDANO, 2007) explicam que um sistema RFID funciona
basicamente com a deteccdo e a identificacdo de um objeto etiquetado através dos dados que esta
etiqueta afixada transmite. Para que isso ocorra, h a necessidade de uma etiqueta (transponder),
um leitor (interrogador) e antenas (ou dispositivos de acoplamento), localizados devidamente em
determinada parte do sistema. O leitor € normalmente conectado a um computador central ou
outro equipamento que possua sistemas inteligentes capazes de interpretar e processar os dados
da etiqueta e induzir as agOes. Esse computador geralmente faz parte de uma rede maior de
computadores de uma empresa, € em alguns casos até conectado a internet.

A tecnologia RFID ¢é baseada na utilizacdo de ondas eletromagnéticas (de radio frequéncia) como
meio para comunicar os dados de identificacdo de algum elemento, tais como produtos,
componentes, caixas, pallets, containers, veiculos, pessoas, ativos, maquinas e servicos.

3. SINIAV - SISTEMA NACIONAL DE IDENTIFICAQAO AUTOMATICA DE
VEICULOS

Em 13 de novembro de 2006, através da Resolugdo 212 do CONTRAN, nasceu o SINIAV.
Posteriormente recebeu algumas alteraces atraves da Resolucdo 338/2009 do mesmo 6rgéo e
pela Portaria 85 de 5 de Novembro de 2009, quando foram estabelecidos novos prazos e normas
técnicas a serem atendidas para sua implantacdo em todo o pais. O processo de implantacdo do
SINIAV que deveria obrigatoriamente iniciar a partir de Junho deste ano (2011), teve seu inicio
prorrogado para 01 de Janeiro de 2012 através da Deliberacdo 113 de 6 de Julho de 2011.

Para deliberar sobre os aspectos de sua implementagdo, o Governo Federal criou um Grupo de
Trabalho Interministerial ou GTI, que por sua vez contratou 0s servi¢cos do Centro de Pesquisas
Wernher Von Braun para dar suporte técnico ao governo. O Centro de pesquisas avancadas VVon
Braun é uma instituicdo genuinamente brasileira, sem fins lucrativos. Nele sdo desenvolvidos
solucBes inovadoras de engenharia para 0 governo e as empresas ao redor do mundo nas areas de
automacdo, informatica e de fisica em geral. Projetos de inovacdo sdo firmemente apoiados em
pesquisa fundamental e os transformam em mecanismos especiais, produtos, tecnologias e, até
mesmo o inicio de novas empresas.
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O projeto baseado em tecnologia de identificacdo por radio freqiiéncia (RFID) para rastreamento
da frota nacional de veiculos considera a necessidade de empreender a modernizacdo e a
adequacgdo tecnoldgica dos equipamentos e procedimentos empregados nas atividades de
prevencao, fiscalizacdo e repressdo ao furto e roubo de veiculos e cargas. Visa também munir os
Orgdos executivos de transito com instrumentos modernos e interligados para planejamento,
fiscalizacdo e gestao do transito.

Simplificando seus objetivos:
e Acompanhamento do ciclo de vida dos veiculos.
¢ Gestdo do transito.
e Fiscalizacdo urbana e rodoviaria.
e Recuperacdo de veiculos.
¢ Gestdo de meios de pagamento e seguro de veiculos.
¢ Gestdo do transporte de cargas e logistica.

4. COMO IRA FUNCIONAR O SINIAV?

Em Outubro de 2009 o DENATRAN realizou o Seminario SINIAV, objetivando apresentar a
sociedade e a comunidade técnica suas definicdes sobre a implantacdo e funcionamento do
sistema.

O processo de implanta¢do do SINIAV em todo o territorio nacional deverd seguir o cronograma
constante no Anexo | da resolucdo n° 338 (alterado pela Deliberagio CONTRAN 113/2011). Este
cronograma indica que a implantacdo, obrigatoriamente, terd que iniciar em todo territério
nacional até 01 de Janeiro de 2012 e ser concluido até o dia 30 de Junho de 2014. Apos este prazo
nenhum veiculo podera circular se ndo forem atendidas as condi¢es fixadas na resolugéo e seus
anexos. Essa infracdo sera considerada grave e resultara na retencéo do veiculo.

Serd considerada iniciada a implantagcdo em determinado estado ou Distrito Federal quando
forem cumpridas as trés condicGes abaixo:

e Licenciamento de veiculos novos, saidos de fabrica com a colocacao da placa de
identificacdo veicular eletrdnica (Os veiculos novos a recebem no primeiro licenciamento
guando serdo inseridos os dados permanentes).

e Novo registro ou licenciamento de veiculos em circulacdo com a colocacédo da placa de
identificac@o veicular eletrénica (Os veiculos usados e outros recebem a “Placa de
Identificacdo Veicular Eletronica” no licenciamento anual).

e Existir, no minimo, um equipamento de leitura, registro e fiscalizacdo, operante e
conectado a um sistema informatizado de registro dos dados da placa de identificacao
veicular eletrénica, conectado ao sistema RENAVAM, em cada unidade do 6rgdo ou
entidade executiva de trénsito dos Estados e do Distrito Federal, onde seja instalada a
placa de identificacdo veicular eletronica.

Ao término do processo de implantacdo, ja com a frota toda etiquetada, um banco de dados
complexo e Unico sendo abastecido com informagdes em tempo real, provenientes de antenas
leitoras estrategicamente instaladas, o SINIAV se torna uma eficiente ferramenta de gestdo e
fiscalizacdo. A quantidade de informacdes geradas sera a base para tomadas de decisGes, e a
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interoperabilidade do sistema com os demais dispositivos eletronicos e meios de comunicacao,
garantira a rapida aplicacdo e resultado desta decisdo tomada.

Uma barreira policial deixa de lado as verificacGes aleatorias e passa a focar exatamente o
veiculo irregular (roubado, furtado ou com pendéncias de impostos ou multas,uso de faixa
indevidas, rodizio) identificado anteriormente pelo sistema.

O sistema auxiliara na melhoria da mobilidade, principalmente nas grandes cidades, ja que
permitira o levantamento exato do volume do fluxo de veiculos em certa via, da lentiddo, do
tempo de determinado percurso e da velocidade dos veiculos, dados que sdo imprescindiveis para
0 gerenciamento do trénsito e para o planejamento na area de engenharia de trafego. Estas
informacdes podem ser divulgadas em painéis eletronicos, possibilitando com antecedéncia ao
condutor optar por outra rota, evitando agravamento da situacéo.

Entre os pontos positivos do SINIAV ainda destaca-se:
e O controle de velocidade deixa de ser pontual (como fazem os radares) e passa a calcular
a velocidade média do trecho determinado, fungdo esta que podera ser adotada tanto em
areas urbanas como em rodovias.
e Os semaforos inteligentes que passam a funcionar por demanda e ndo mais por tempo.
e Facilidades de acesso a areas restritas e pedagios (em conjunto com empresas privadas).

5. CONCLUSAO

O Brasil através da Resolucdo 212 do Conselho Nacional de Transito, de 13 de novembro de
2006, busca de forma pioneira, através do SINIAV, amenizar seus problemas de seguranca e
fluidez no transito de veiculos.

E um projeto sem precedentes no mundo. Tem por base a tecnologia de identificacdo por radio
freqliéncia (RFID), a qual depois de se tornar efetiva no rastreamento de animais, praticamente
substituir o revolucionario cddigo de barras na cadeia logistica, chega agora ao transito com
nobre missdo: rastreamento da frota nacional considerando a necessidade de empreender a
modernizacdo e a adequacdo tecnoldgica dos equipamentos e procedimentos empregados nas
atividades de prevencdo, fiscalizacdo e repressdo ao furto e roubo de veiculos e cargas. Visa
também munir os érgdos executivos de transito com instrumentos modernos e interligados para
planejamento, fiscalizacdo e gestdo do transito.

No entanto as dificuldades de se instalar e operar um sistema como esse, em um pais de
dimensGes continentais e com tamanhas deficiéncias de infraestrutura, ¢ mais que desafiador.

Tecnicamente, 0 projeto representa uma excelente oportunidade de sistematizar as pesquisas e
oferecer solugdes necessarias para a otimizacao da gestdo do transito Nacional em todas as suas
variaveis.
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