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RESUMO

O cadastramento do acidente muitas vezes nédo é realizado sob a perspectiva de que informagdes sdo realmente
importantes, e muitas vezes as entidades envolvidas com essa atividade tém dificuldades em realizar analises
estatisticas confiaveis. O sistema proposto neste artigo tem a finalidade de auxiliar a coleta de informacfes de
acidentes de transito em cada estado brasileiro, para isto € preciso a participacdo ativa de diferentes entidades. O
sistema desenvolvido funciona de modo distribuido, utilizando a arquitetura orientada a servigos (SOA) como
base para a comunicacgdo entre sistemas. Ainda compondo a proposta, uma interface Android para coleta de
dados em dispositivos mdveis com e sem conectividade também funcionard de modo integrado a proposta. Este
sistema permitird que as trocas de informacgdes entre as entidades possam ser realizados de modo mais agil e
confidvel.

ABSTRACT

The system proposed here is intended to assist the data collecting from traffic accidents in each city, this activity
is performed by different entities. The registry of the accident often don’t done considering the perspective of the
really important information for the entities and generally have difficulties in performing reliable statistics. The
developed system Works well in a distributed fashion, using SOA architecture as a basis for communication
among systems, and Android has an interface for data collection on mobile devices and with no connectivity.
This system will allow the exchange of information among the entities can be performed more quickly and
reliably.

1. INTRODUCAO

O constante crescimento da frota de veiculos e o planejamento urbano de vias voltado
principalmente & locomogao, destes sem o devido acompanhamento, acabam por agravar
gradativamente o problema da seguranca viaria. Como consequéncia deste fato uma maior
ocupacdo das vias urbanas vem sendo registrada, bem como um nimero cada vez maior de
acidentes, particularmente em médias e grandes cidades resultando em graves ferimentos e
mortes no transito (Ferraz et al., 2008).

Os acidentes acabam por sobrecarregar varios setores da sociedade, principalmente por fazer
parte um sistema dindmico que tem como componentes 0 ambiente fisico (as vias, 0s
veiculos, e 0 meio ambiente), e aspectos dindmicos como interferéncia direta de seus usuérios.
Em decorréncia dessa dinamicidade surgem problemas que se estendem desde danos materiais
e fisicos até a perda da qualidade de vida das vitimas e de seus familiares.

Cavalcante et al. (2009) afirmam que as vitimas dos acidentes de transito vdo muito além das
diretamente envolvidas no acidente, incluindo:

» Primeiro grau: as submetidas ao nivel maximo de exposicao;

= Segundo grau: os familiares préximos das vitimas;

= Terceiro grau: os profissionais que atuam na emergéncia e no Socorro as vitimas;

= Quarto grau: as pessoas da comunidade envolvidas com o acidente, reporteres, pessoas do
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poder publico;
» Quinto grau: sdo aquelas que sofrem o estresse pelo que véem ou pelo que tomam
conhecimento através da comunicagéo social.

De forma a prevenir e/ou minimizar os indices de acidentes, o primeiro passo para a adogao
de medidas capazes de identificar suas provaveis causas estd na coleta e analise dos dados e
informacbes sobre estes (GEIPOT, 1998). Conforme Cardoso (1999), a compreensdo dos
eventos e dos fatores que influenciam nas ocorréncias dos acidentes de trafego em uma rede
viaria, € uma tarefa extremamente complexa devido a elevada quantidade de fatores que

devem ser analisados. Ainda segundo o autor, é necessario um pleno conhecimento dos
fatores que exercem influéncia na ocorréncia destes.

O artigo 24 do Cddigo de Transito Brasileiro — CTB (DENATRAN, 1997), inciso IV diz, “os
6rgdos executores da politica de transito dos Municipios, devem coletar dados estatisticos e
elaborar estudos sobre os acidentes de trénsito e suas causas”. Assim, um sistema de coleta de
dados e informacOes de acidentes é fundamental para o conhecimento de suas verdadeiras
causas, auxiliando na identificagdo dos pontos criticos e seus riscos. Quanto mais rapido,
preciso, e detalhado for o diagndstico dos acidentes, melhor sera a relagdo custo/beneficio das
medidas aplicadas.

As coletas realizadas atualmente pelas entidades executoras da politica de transito se deparam
com muitos obstaculos, pois as informagdes relacionadas com o acidente ndo estdo restritas a
uma entidade, mas dispersas dentre diferentes entidades tendo cada uma seus proprios
interesses. Com relacdo ao estado de satde das vitimas, servicos de socorro médico imediato
(que normalmente sdo os primeiros a chegar as ocorréncias com pessoas feridas) tém a
informacdo mais precisa. J& 0s hospitais sdo 0s Unicos que podem assegurar quais as reais
consequéncias dos acidentes, por exemplo, 6bitos decorrentes dos acidentes podem acontecer
dentro de hospitais alguns dias apds o acidente. Outro problema comum no Brasil que foi
gerado com a municipalizacdo do transito foi o descontrole das informacdes de acidentes de
transito, pois um mesmo acidente pode ser coletado pela entidade municipal e pela entidade
estadual. De modo a identificar e gerenciar de maneira mais eficaz a coleta de dados e
informacdes sobre acidentes, é necessario a implantacdo de uma politica capaz de fazer com
que os bancos de dados dos 6rgdos gestores de transito possam cumprir com o seu objetivo,
de gerar informacdes de acidentes de transito com maior agilidade e confiabilidade.

A presente pesquisa objetiva desenvolver um sistema distribuido e integrador de informagdes
de acidentes de transito. Este sistema podera ser utilizado pelos varios 6rgaos/entidades, que
através da captura e gerenciamento das informacgdes on-line, possibilitard uma redugdo no
atraso da obtencdo dos dados acerca das ocorréncias de acidentes de transito. Entidades que
nao realizam a coleta on-line, mas que utilizam formulario impresso para coletar as
informacOes, segundo a proposta do sistema, poderdo compartilhar a informagdo no ato do
registro no sistema.

A implantagdo de um sistema desse tipo melhora a captura das informagdes de acidentes com
a alimentacdo eletronica dos dados, o0 que confere agilidade e confiabilidade ao processo de
analise de forma mais ampla. Desta forma, os 6rgdos responsaveis pela seguranca viaria
passam a serem mais eficientes em suas atividades, ndo esperando meses ou até anos, para
que intervencOes sejam realizadas em favor da sociedade em geral.
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Este trabalho continua com o estudo do impacto dos sistemas de informagGes na seguranca
viéria. Apresentado apds isso o método sugerido para o desenvolvimento deste sistema.
Finalizando-se com as conclusdes, onde s&o ressaltadas as principais vantagens do sistema
distribuido e integrador para a coleta de dados de acidentes de transito, e como este tem um
papel inovador e agregador para as entidades que lidam com os acidentes de transito.

2. SISTEMAS DE INFORMA(;AO NA SEGURANCA VIARIA

Fontes (2009) observa que, atualmente, muito tempo é gasto no processo de obtencdo,
tratamento e disseminacdo dos dados, o que ndo somente atrasa as analises e diagndsticos,
como resulta na desatualizacdo das informagdes. A obtencdo de dados ja digitalizados,
somada a uma estruturacdo bem definida destes e ao sistema automatico de disseminagao,
proposta da presente pesquisa, permitira que todo o processo inicial de analise dos problemas
de seguranca de trafego seja agilizado, poupando esforcos para o trabalho intelectual.

Observou-se que muitos dos sistemas de informacdo de acidentes dos 6rgaos gestores de
transito no Brasil, ainda sdo alimentados manualmente com dados originados nos Boletins de
Ocorréncias — BO’s e/ou outros documentos, e embora os bancos de dados ja estejam
informatizados, nem sempre permitem uma anélise mais rapida e detalhada dos dados sobre
os acidentes de transito. E comum observar que entidades levem meses e até anos para
realizarem os diagndsticos sobre os dados coletados.

Ao conhecer as praticas operacionais de algumas entidades, verificou-se ainda que as

informacdes obtidas através destes boletins elaborados pelos érgdos e entidades envolvidas

com os acidentes nem sempre sdo completas ou confiaveis, contendo dados errados, campos

em branco, ou ainda informagdes inconsistentes. Ferraz et al. (2008) ressalta que essas

informacgOes néo refletem exatamente a realidade pelos motivos a seguir expostos:

= Sub-registro de acidentes — muitos dos acidentes ndo sdo informados a policia, embora
esta sO atenda acidentes com vitimas. Quando ndo ha vitimas, as ocorréncias sO sdo
registradas em posto policial, para o recebimento do seguro. Alguns estados ja dispdem de
formulario na internet para registro destas ocorréncias.

= Falhas no boletim de ocorréncia — mesmo no caso em que o boletim de ocorréncia é
preenchido no local pelo policial, é freqliente a existéncia de erros e falta de informacdes.
Nos depoimentos dos envolvidos sdo também observadas falhas.

= Erro de codificagdo — é resultante do descuido ou interpretacdo equivocada do digitador.

= Descontinuidade — erros resultantes pela substituicdo de digitador, por ndo adotar o
mesmo procedimento de transferéncia de informacdes para o banco de dados.

= Impossibilidade de identificar o local — a informagé&o do local do acidente no boletim de
ocorréncia € muitas vezes incorreta e imprecisa. O sistema de referéncia adotado pelo
banco de dados também pode ter imperfeigdes.

Todo este contexto de indefinicdes advém do fato de que nem sempre os técnicos envolvidos
no preenchimento dos documentos foram devidamente treinados para a execucao desta tarefa,
e nem sempre sabem registrar as informacgdes coletadas. A ndo compreensdo da importancia
dos registros para a identificacdo das causas dos acidentes acaba por contribuir com uma
reducdo enganosa dos indices de acidente de transito no pais.

A ndo existéncia de fontes completas e confiaveis de dados de acidentes resulta em relatorios
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emitidos pelos bancos de dado com poucas informacgbes sobre os acidentes, muitos dos
relatérios sé informam o tipo, a quantidade, e a severidade dos acidentes, os locais e 0s
horarios destas ocorréncias, inexistindo informacfes que possam identificar as reais causas
dos acidentes.

Ogden (1966) observou que existem, em geral, trés tipos de dados que sdo necessarios para as
analises dos acidentes: os dados dos acidentes; os dados da via; e os dados do trafego. As
Tabelas 1, 2 e 3 mostram as descrigdes destas informagdes.

Tabela 1: Dados do Acidente

Item Descricéo
Descricdo Geral Localizacdo; intersecdo/meio de quadra; data; hora; tipo de
acidente; movimentos dos veiculos; dados; etc.
Administrativo Orgdo do registro; namero de registro dos acidentes;

caracteristicas dos veiculos; nome e endereco dos envolvidos;
hora do atendimento; etc.

Veiculos (cada envolvido) NaOmero do licenciamento; categoria; tipo; marca; ano de
fabricacdo; tara (caminh&o); defeitos; derrapagens; etc.

Pessoas (cada envolvida) ~ Nome, endereco, sexo, idade, alcool, posicdo dentro do veiculo,
uso do cinto, posicao do pedestre e movimento, etc.

Meio ambiente lluminacdo natural e artificial, condi¢cdo do tempo, condic¢do do
pavimento, etc.
Depoimentos Detalhes sobre a ocorréncia, movimentos dos veiculos e

pedestres, velocidade dos veiculos, sequéncia da colisdo, etc.
Fonte: Adaptado de Ogden (1966)

Tabela 2: Dados da Via

Iltem Descricdo

Descricéo da via Classificacdo, secdo transversal, nimero de faixas, limite de
velocidade, uso do solo lindeiro, etc.

Geometria Curva, greide, superelevacdo, superlargura, acostamento, tapper,
canteiro central, ilhas, etc.

Pavimento Tipo, textura; estado de conservacao, etc.

Controle de trafego Sinalizacéo; delineadores, balizamento, iluminagéo; etc.

Controle na Intersecdo  Né&o controlada, Dé a preferéncia, Pare, seméforo.

Equipamentos Postes, pontes, via férrea, mobiliario, etc.

Intersecéo Tipo, configuracdo, nimero de aproximacdes, restricdes, etc.

Manutencdo da via Existe/ndo existe, em andamento, tipo de sinalizagéo, etc.

Fonte: Adaptado de Ogden (1966)

Tabela 3: Dados do Trafego

Iltem Descricéo
Volume de Trafego Diério, horério, mensal, etc.
Composicao Automovel, caminhdo, 6nibus, moto, bicicletas, etc.
Pedestres Volumes, idade ( ou idade representativa do grupo), etc.
Velocidade do(s) veiculo(s) Média, 85 percentil, etc.
Estacionamento Existe/ ndo existe, tipo, etc.

Fonte: Adaptado de Ogden (1966)
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Conclui-se que, a simplicidade das informacdes registradas e o tempo gasto nas atualizagdes
dos bancos de dados de acidentes, retratam as dificuldades encontradas pelos érgaos gestores
em obter as informagGes das diversas entidades envolvidas. Ou seja, a transferéncias dos
dados de acidentes para os sistemas de informacfes dos 6rgdos executores de transito, torna-
se ainda uma tarefa dificil de ser executada, resultando em sistemas de informacdo
desatualizadas e defasadas, impedindo que medidas de seguranca viaria possam ser tomadas
em curto prazo, e consequentemente, 0s custos com assisténcias medicas das vitimas dos
acidentes, os reparos nos veiculos, as reconstrucdes viarias, e 0s impactos no meio ambiente,
possam ser reduzidos.

Diante desta probleméatica de obtencdo de dados de acidentes de transito, a proposta da
presente pesquisa, em desenvolver um sistema distribuido e integrador de informacdo de
acidentes informatizado, operado em rede, tornara as coletas das informaces dos acidentes de
transito automatizadas e padronizada, conforme as necessidades das entidades parceiras,
objetivando emitir respostas mais rapidas e confiaveis aos especialistas da area de seguranca
viaria, como também ira facilitar a obtencdo de estatisticas de acidentes, conforme as
necessidades de estudos, projetos, e acdes de todos os orgdos/entidades envolvidas com os
acidentes de transito.

3. METODOLOGIA

Para a proposi¢do de um sistema distribuido e integrador para a coleta de dados de acidentes
de transito, os sistemas das diferentes entidades precisardo de alguns ajustes, porém a
proposta é proporcionar menor mudanca nas aplicacfes ja utilizadas por cada entidade. A
solucdo proposta também procura flexibilizar os meios de entrada de dados para atender aos
requisitos de cada entidade, considerando a aplicacdo e execugdo em diferentes dispositivos
ou equipamentos, de acordo com seus interesses, assim podendo escolher os equipamentos
que mais se adequem as suas necessidades. Uma interface padrdo também é proposta para
aquelas entidades que ndo disponham de um sistema. Incluindo ainda, dentro do sistema, uma
solucdo de BI (Business Intelligence) para a realizacdo de relatorios de modo flexivel. A
seguir é realizado um detalhamento de cada uma das etapas do método de desenvolvimento
proposto para a aplicagao.

3.1. Definicéo dos requisitos

A pesquisa realizada deu-se com base em literatura atual sobre o tema e assuntos
correlacionados. Pesquisou-se também na internet sobre sistemas de informacdo que ja vém
sendo utilizados no Brasil e em outros paises. Os requisitos foram observados segundo as
normas de 6rgaos reguladores como o Conselho Nacional de Transito que definiu normas para
a sinalizacdo horizontal (CONTRAN, 2007a) e vertical (CONTRAN, 2007b), que serviu para
ajudar na caracterizagdo de um cruzamento e ainda a resolucdo 297 (CONTRAN, 2008), que
determina como os danos dos veiculos devem ser informados no sistema. Também foi
utilizado o Manual de Tratamento de Locais Criticos (DENATRAN, 2002).

Foram realizadas visitas técnicas a algumas entidades envolvidas com a seguranca viaria que
ja utilizam algum tipo de sistema e que tenham interesse nas informacgdes acerca dos acidentes
de transito. Foram assim visitadas as entidades: Policia Rodoviaria Estadual de Santa
Catarina, DETRAN-CE, Policia Rodoviaria Federal, Hospital Instituto José Frota (Fortaleza),
Servico de Atendimento Médico de Urgéncia — SAMU (Fortaleza), Autarquia Municipal de
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Transito — AMC (Fortaleza), e Departamento de Engenharia de Transportes na Universidade
Federal do Ceara. Tais entidades foram escolhidas para visitas pela proximidade fisica ao
grupo de pesquisadores do presente trabalho, pela facilidade no agendamento destas visitas, e
pela experiéncia em coleta de informacdes de acidente de transito.

3.2. Definigéo do fluxo de informagéo de acidentes

Apos o levantamento das informacdes, estas foram analisadas, selecionadas e agrupadas em
categorias. Foi identificado que tipo de informacdo é de interesse para cada entidade e que
informacOes cada entidade podem vir a contribuir para melhorar a qualidade dos dados
registrados. Apds essa etapa classificou-se as informagdes nas seguintes categorias: basicos,
vias, ambiente, veiculos, pessoas, carga, € croqui.

3.3. Especificacdo da arquitetura e desenvolvimento da aplicacéo

A comunicacdo entre o iSIAT, dispositivos moveis e outras aplicagdes para captacdo das
informacbes sobre os acidentes de transito, deve acontecer sobre a internet (protocolo
TCI/IP). Seguindo uma arquitetura orientada a servigos (SOA), e utilizando padrbes de
comunicagdo que garantam a integridade dos dados, obtém-se uma aplicacdo com um
acoplamento fraco, fazendo assim que um mesmo servigo possa ser utilizado por diferentes
clientes. Este caracteristica também implica que, em eventuais necessidades de atualizacbes
ou melhorias, apenas seja necessario realizar alteragdes em um Unico local da aplicagéo.

A arquitetura permitira que antes do cadastramento dos acidentes a entidade que ira informar

os dados, podera antes buscar por ocorréncias registradas por outras entidades. Esta pesquisa

podera ser realizada pela localizagdo geografica do local do acidente (caso seja previamente

conhecida a latitude e longitude, o que pode ser feito por dispositivos GPS), pelo logradouro,

data, hora ou placa de um veiculo envolvido no acidente. Cada entidade deve se concentrar

nas informagdes a serem levantadas pertinentes a sua area de interesse e competéncia, 0

iISIAT se ocupara de armazenar e unir os dados a serem enviados nas consultas. Em caso de

informagdes divergentes, serdo utilizados os critérios, em ordem de prioridade:

» Revisdo técnica: se um acidente tiver sido revisado por algum técnico ou especialista na
area de seguranca, essa revisao tem prioridade sobre as demais informacdes previstas;

= Numero de ocorréncias: caso uma primeira entidade tiver informado algo sobre o acidente,
e uma segunda entidade informou diferente, entdo a informacdo tida como valida sera
aguela com o maior nimero de ocorréncias;

= Jurisdigdo: a entidade que possui a jurisdigdo da via tem a primazia sobre os dados para o
desempate.

A prototipagem precede o desenvolvimento do sistema, pois ela € uma técnica recomendada
para a validacdo de sistemas antes que grandes esforcos sejam empenhados na implementacéo
das especificacbes (Boehm, 1986). A Figura 1 apresenta o funcionamento da interagdo no
método de desenvolvimento de sistemas prototipados, estratégia a ser utilizada para o
desenvolvimento das novas funcionalidades do sistema. Desenvolvendo o sistema por
pequenas partes, pode-se garantir melhor que os sistemas estejam mais proximos dos
requisitos estabelecidos pelos usuérios e clientes.
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1. Determinar Objetivos A 2. Identificar e Resolver Riscos
_,__..-——P Progresso

Anélise de
riscos

Analise de
riscos
Analise de
Plano de nseos

requisitos Prototipo 1} Protétipo 2 | Prototipo 3

\— ) Requisitos

Plano de i
desenvolvimento r:fg;ggg e

Revisdo

Detalhamento
do Design

Rascunho

Codificagéo

Verificagdo de

validacdo Integracéo

Plano de testes

Disponibilizacdo Implementagéo

4. Planejamento da préxima Iteragao 3. Desenvolvimento e Testes
Figura 1: Ciclo de desenvolvimento de sistemas com prototipagem (Boehm, 1986)

A consolidacdo das informacgdes oriundas de diversos 6rgdos da esfera federal, estadual, e
municipal, serdo processadas por um sistema com arquitetura como apresentada na Figura 2a.
A proposta é de uma aplicagdo com 4 camadas (ver Figura 2b). A primeira camada é a
camada de database, a aplicagdo utiliza o sistema gerenciador de banco de dados (SGBD)
PostgreSQL, que é um banco de dados livre e com cédigo fonte aberto. A extensdo postgis
deste banco também é muito importante na manipulacdo dos dados geogréaficos, com esta
biblioteca ndo apenas a inser¢do, mas também a recuperagdo de acidentes pode ser executada
de maneira mais assertiva. A segunda é o kernel da aplicacdo, nesta camada esta presente a
rotina que centraliza a inteligéncia necessaria para a correta persisténcia e recuperacdo de um
acidente. Um Enterprise Service Bus (ESB) podera funcionar como um HUB de servigos, 0s
quais estardo disponibilizados inicialmente na estrutura do ESB, e poderdo ser acessados por
essa estrutura central. E na terceira, estdo as entidades que sdo implementadas por agentes
locais que intermediardo os sistemas ja existentes das entidades e o kernel integrado do
iSIAT. Por ultimo, existem as interfaces que sdo acessadas pelos usuarios, foram propostas
3(trés) tipos de interfaces:
= Sistemas das entidades: algumas entidades ja possuem sistemas de informacdo
consolidados e funcionando corretamente, assim, ndo ha a necessidade de substitui-lo, mas
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apenas de integra-lo aos demais;
Interface web: as entidades que ndo disponham de sistema de informagdo podem fazer uso
de uma interface web criada para ser capaz de ser utilizada de acordo com o interesse de

cada entidade;

Interface Android: as entidades poderdo utilizar qualquer dispositivo mével com o sistema
operacional Android, que pode ser utilizado sem acesso a internet, realizando o envio dos
dados quando houver conectividade Wifi ou 3G.

ENTIDADES INTERFACES

KERNEL

DATABASE

Webservices

Webservices

Webservices

(a)

Acesso online através da Internet
(utilizagao em campo e internamente)

jul V=

Acessos através de dispositivos méveid
(utilizagao em campo)

Acessos diretamente pelos sistemas
das entidades

\

da Policia pa Hospital
L

Banco de Dados

(b)

Figura 2: Proposta de arquitetura da aplicagéo

\

Centralizado

Os testes foram realizados entre os bancos PostgreSQL e MongoDB, o primeiro por ser de
cadigo livre, e 0 segundo por ser reconhecidamente eficiente na manipulacdo de dados nao
estruturados. A escolha foi pelo Postgres + XML, utilizando o padrdo Xpath para consulta,
visto que, apesar de ambas as tecnologias atenderem com exceléncia tanto em
performance quanto flexibilidade, o banco de dados Postgres possui maior credibilidade e
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de mais facil manutencdo, além de possuir uma gama de ferramentas que podem ser de
grande ajuda futuramente, como o suporte ao R (ferramenta estatistica) e o Postgis (plugin
para analise de dados geogréaficos do Postgres).

Os acidentes de transito serdo salvos no banco de dados Postgres como XML, garantindo
assim que em caso de mudanca nos dados registrados num acidente, os dados
anteriormente cadastrados deverdo continuar validos, sendo a nova apenas garantida no
momento de entrada de novos dados no sistema (?), visto que uma vez salvos, os dados ja
persistidos ndo serdo afetados por tal evento. Para realizar a consulta de modo eficiente,
foi preciso criar indices com consultas em Xpath (suportado nativamente pelo Postgres)
considerando uma estrutura XMLs preexistente para atingir uma boa performance. Com o0s
indices corretos, o PorgreSQL se tornou téo eficiente quanto o MongoDB (Figura 3).

Com indice I
H Postgres

- Il MongoDb
Sem Indice

0 2 4 6 8 10 12

Figura 3: Performance comparativa do Postgres e do MongoDb
(resultados em segundos nos testes com 25.000 registros)

3.4. Adequacdo dos sistemas de informacdo das entidades para suportar o fluxo de
informacdes integrado

Dentre as varias aplicagdes arquiteturas aplicaveis aos sistemas de informacoes, Mayerl et al.
(2005) propde a utilizacdo de uma arquitetura orientada a servigos (SOA) para integrar estes
tipos de aplicacfes. A arquitetura SOA € reconhecidamente Util neste tipo de aplicagdo, tendo
como principais vantagens: a flexibilidade para novas atualizagdes; o reuso de regras de
negécio semelhantes; a interoperabilidade Util para integracdo de sistemas; e a facil adequagao
a novas regras de negdcio.

O projeto prevé que a ferramenta disponibilize as consultas ao banco através de acesso
analitico (OLAP), permitindo assim a utilizacdo de técnicas de mineracdo de dados para a
realizacdo de analises mais complexas sobre maiores volumes de dados. Deste modo, 0
conhecimento obtido a partir de uma grande massa de dados coletada, abstraindo sempre que
possivel do conhecimento especialista do técnico, constitui-se efetivamente num tipo de
sistema de apoio a decisao.

4, CONSIDERAC()ES FINAIS

Os sistemas de informagdes sdo ferramentas essenciais para se obter informagdes expressivas
na busca pela reducédo do problema epidémico dos acidentes de transito. Estas ferramentas
computacionais reinem todos 0s requisitos necessarios a coleta dos acidentes e a geracao de
relatorios para informar dados sobre acidentes de transito e fornecer aos técnicos da area da
seguranca Viaria, os locais, as vias e as areas criticas, de modo a priorizar as acGes a serem
implantadas, e assim promovendo um transito seguro e confortavel para os diversos usuérios
do sistema.
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O sistema distribuido e integrador para a coleta de dados de acidentes de transito foca na
melhoria da coleta dos dados, permitindo que as entidades envolvidas com o registro dos
acidentes de transito possam colaborar e melhorar a qualidade da informacdo do acidente.
Para o desenvolvimento deste sistema acidentes foi preciso definir quais informag6es séo de
interesse de cada entidade, e permitir, através de uma interface unificada, que estas possam
ser organizadas de acordo com os interesses de cada Orgdo/entidade envolvida com os
acidentes.

O sistema desenvolvido esta em fase final de testes, sendo previsto o inicio da implantacdo
em alguns 6rgdos gestores de transito ainda em 2011. Ap6s concluido o sistema desenvolvido
durante o projeto sobre licenca de livre uso GPL (General Public License), tornando assim o
codigo-fonte acessivel a outras cidades e desenvolvedores, isto incentiva a melhoria continua
do sistema. Atualmente o projeto encontra-se disponivel para download no portal proprio de
codigo aberto que pode ser acessado através do portal criado para a ferramenta (iISIAT, 2011).
Espera-se que este sistema permita a criagdo de um padr@o interagéncias para captura e
tratamento computacional de dados referentes a acidentes de transito.
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