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RESUMO
Polos Geradores de Viagens — PGV geram viagenslaseis e de pedestres, trazem impactos ao tramsito
suas imediacbes e na cidade como um todo e pre@sammais bem estudados pelos pesquisadores. Este
trabalho analisa um terminal de integracdo urbam@aksageiros como um PGV, por se tratar de um polo
localizado no centro expandido de uma cidade déepoedio, onde existe, além da area reservadagara
embarque e desembarque de passageiros, um cenmtrercial com &rea para carga e descarga e um
estacionamento para veiculos particulares. Assspera-se com esta pesquisa conhecer melhor a dmami
desse tipo de empreendimento e os impactos gesmldsifego, para se tomar decisGes e intervengdes q
venham aliviar os congestionamentos nas imedia@&$erminais e melhorar a qualidade de vida dalpg@o
urbana. Um transporte coletivo com qualidade poder&r com que os passageiros deixem o0 carro em
estacionamentos de terminais urbanos localizadosirpos ao centro das cidades e passem a utilizar o
transporte coletivo para viagens curtas ao cergomno ocorre nos sistemgsark and ride dos paises
desenvolvidos.

1. INTRODUCAO

Todo cidadao possui o direito de ir e vir e o et@rcom diversas finalidades: trabalho,
estudo, saude, lazer etc. Juntamente com esséddies, com o crescimento populacional
urbano no Brasil e 0 aumento da frota de veicwasas dificuldades foram desencadeadas
ligadas a circulagédo urbana. O inconveniente nasdgs cidades esta relacionado a fluidez
do trafego e a seguranca. Surgem problemas comoaadentes de transito,
congestionamentos, poluicdo do ar e sonora, cosfléntre veiculos e pedestres. Tais
problemas afetam a qualidade de vida da populacao.

O deslocamento de pessoas tornou-se indispengdéveidades se expandiram, novas regidées
surgiram ainda mais afastadas da regido centrabueeho uso e ocupacado do solo de
diferentes formas. Assim, ndo se estabeleceramdemguado planejamento que constituisse
as avaliacOes estratégicas para as novas mudabgassticas.

Outro fator que colabora, muitas vezes negativagngaita a questao da circulacéo viaria, sao
empreendimentos denominados de Polos Gerados dengia PGVs. Tais empreendimentos
estdo associados a locais ou instalacbes de dsstimiturezas, que tém em comum O
desenvolvimento de atividades em um porte e eseglazes de produzir um contingente de
viagens (Portugal e Goldner, 2003).

Os PGVs atraem grande numero de viagens, causafldgos negativos em seu entorno
imediato e necessitando de grandes espacgos pacsgoaaimentos ou carga e descarga (CET-
SP, 1983). De maneira geral pode-se classificarocd®®Vs o0s:shopping centers
hipermercados e supermercados, hospitais, estauibdis, restaurantes, igrejas, terminais
urbanos etc. (Portugal e Goldner, 2003).



Todos os empreendimentos classificados como PG/snth maneira geral, geram impactos
positivos e negativos. Os possiveis impactos positjerados pelos PGVs séo:

* Aumento da oferta de emprego;
» Valorizacdo da area do entorno do PGV.

Os possiveis impactos negativos gerados pelos B&\/s

» Descaracterizacéo da area do entorno com prejd@ogue moram no local;

» Congestionamento préximo a sua area de influéncia;

* Aumento nos acidentes de transito;

» Dificuldades para vagas de estacionamento, cagadogm e embarque/desembarque.

Além dos impactos apresentados existem varios ®tfpos, com intensidades diferentes. A
fim de evitar esses problemas deve-se conheceea d& estudo e prever 0S possiveis
impactos para, assim, estabelecer as medidas dutagm

O municipio de Uberlandia sofreu um acelerado m®xele urbanizacdo entre as décadas de
1970 e 1980, seguido por um aumento na frota auteadesses processos, aliados a uma
ocupacao desordenada do solo, resultaram em unfigiéneia no desenvolvimento do
sistema viario e no atendimento da demanda pospoate publico por énibus.

O planejamento urbano inadequado e os impactosejaeis dos polos geradores de viagens
trazem conflitos para a cidade e para a sociedade am todo.

A éarea urbana esta estruturada em 5 (cinco) setpuessao: setor central, setor norte, setor
sul e setor oeste. No setor central esta localizadodos terminais urbanos de integracéo
tarifaria de passageiros, denominado de Terminalr@le que € o objeto de estudo deste
trabalho. O Terminal Central faz parte de Sistemiagrado de Transportes — SIT, que foi

proposto no Plano Diretor do Municipio elaborado £889, entregue em 1991, mas foi

implantado somente no dia 05 de julho de 1995.

O Terminal Central consiste em um complexo corigtitale &reas e edificagbes destinadas a
embarque e desembarque de passageiros e aindacoomtam complexo comercial com
varias lojas e agéncias bancarias, denomikradbc Center

O Terminal Central atrai e gera viagens em seuremtesendo caracterizado como Polo

Gerador de Viagens (PGVs, por ser um terminal dssgggeiros e possuir uma estrutura

comercial favoravel. Em sua area de influéncianfoestruturados estacionamentos, areas de
carga e descarga, areas de embarque e desembsir@lieacdo adequada das vias mais
proximas, faixa para pedestres que, desta formrapngem grande volume de trafego de

veiculos e pessoas. A implantagdo do PGV causoosvénpactos indesejaveis em seu

entorno, por isso a necessidade de se estuda-lo.

2. OBJETIVOS

O objetivo principal deste trabalho é estudar uno B@rador de Viagem — PGV, verificar os

meétodos desenvolvidos para avaliar o impacto rfegoaprovocado pelo PGV e desenvolver
um modelo de geracdo de viagens para esse tipmpleeendimento. Como estudo de caso



analisar-se-a o impacto no trafego do Terminal @éde Uberlandia, MG, que € um terminal
de Onibus urbano do Sistema Integrado de Trangper®IT, que inclui ainda um pequeno
shopping centerestacionamento para carros e area para cargacarga para atender o
shopping

Os objetivos especificos deste trabalho sao:

e Estudar a area de influéncia do PGV por meio dgqyisa com 0S USUarios;

* Analisar as metodologias de avaliacao e taxas de@e de viagens dos PGV, sendo
elas nacionais e estrangeiras;

» Avaliar o trafego de veiculos nas vias de aces3oG\.

3. JUSTIFICATIVA

Segundo o DENATRAN (2001), os PGV sao empreendiosede grande porte que atraem
ou produzem grande numero de viagens, causam osfleegativos na circulagéo viaria em
seu entorno imediato e, em certos casos, prejudicacessibilidade de toda a regido, além de
agravar as condi¢fes de seguranca de veiculosestpexl O conceito apresentado ressalta a
necessidade de se estudar e avaliar os PGVs & fimrimizar seus impactos negativos.

Os PGVs geram danos a sociedade devido a faltatdeos e produzem efeitos indesejaveis.
O DENATRAN (2001) apresenta trés pontos negatiesses empreendimentos:

» Congestionamento, que provocam o aumento do temp@slocamento dos usuarios
do empreendimento e daqueles que estdo de pasgaam vias de acesso ou
adjacentes, além do aumento dos custos operactirgigeiculos utilizados;

» Deterioracdo das condi¢cbes ambientais da area fil€rinia do polo gerador de
viagem, a partir do aumento dos niveis de poluigdoeducéo do conforto durante os
deslocamentos e do aumento do numero de acidentaprometendo a qualidade de
vida dos cidadaos;

* Conflitos entre o trafego de passagem e o que sendeao empreendimento e
dificuldade de acesso as &reas internas destigadasulacdo e ao estacionamento,
com implantacdo nos padrbes de acessibilidade et de& influéncia imediata do
empreendimento.

O estudo de um terminal urbano de passageiro camd @GV é importante, ndo sé pela
concentracdo de pessoas durante os horarios de rpa porque, no caso em estudo, 0
mesmo apresenta ushmopping centeanexo e um estacionamento para veiculos partagylar
0 que atrai um volume de trafego em sua area terdia. Essa concentragdo gera impactos
negativos ao transito em geral, que precisam serlmean estudados e avaliados.

4. METODOLOGIA

A Rede Ibero-Americana de Estudos em Polos GeradieeViagens (Rede PGV, 2008)
conceitua PGVs como instalacdes de grande popeazea de gerar grande atratividade sobre
a populacéo, produzindo um numero significativovidgens, por isso necessitam de grandes
espacos para estacionamento.s@gppings centerdipermercados, hospitais, universidades,
estadios, terminais de carga, estacdes de traaguastico sdo alguns tipos de PGVs.



Por meio de andlise do referencial tedrico ligadoaasunto, conhecimento do Manual do
DENATRAN (DENATRAN, 2001) e da CET-SP (CET, 1983)0D) para o tratamento de
PGV, estudo do Estatuto da Cidade e do Plano DigdioMunicipio que serd estudado o
terminal Central de Uberlandia, como um PGV. Alérbibliografia nacional, utilizar-se-a o
manual norte-americano de geracao de viagens 20W), para se fazer comparacao entre as
taxas de geracao nacionais e estrangeiras.

As etapas da metodologia estabelecidas nestehabab:

» Analise do referencial tedrico sobre PGVs;

» Levantamento de dados ligados ao PGV e sua anefluncia;

» Elaborar e aplicar questionarios de origem-desti@iD com usuarios do terminal;

e Criar planilha para uma contagem volumétrica nascimais vias de acesso ao
terminal;

» Avaliar o nivel de servico dos controladores déega das intersecdes proximas ao
PGV utilizando-se de programas computacionais;

* Andlise dos dados obtidos tanto nas pesquisas rdpocaomo nos levantamentos
com os administradores do terminal.

5. CONCLUSOES PRELIMINARES

Apdés a conclusdo do trabalho acredita-se que &eutan analise extensa sobre os impactos
gerados no entorno de terminais urbanos de passaggue geram viagens tanto de
passageiros como de veiculos particulares, podoam como centros comerciais e podem
gerar viagens além das de um terminal comum defa@ncia. Quando se tiver no Brasil um
sistema de transporte coletivo com qualidade, mosiimais urbanos de transferéncia,
localizados préximos ao centro de cidades, os gassa poderdo até deixar o carro no
estacionamento dos terminais e passarem a utdizemnsporte coletivo para as viagens ao
centro, como ocorre nos sistenp@sk and ridedos paises desenvolvidos. O estudo podera,
também, dar suporte aos planejadores urbanos diiiondirecionando-0s a minimizar 0s
transtornos ocasionados pelos terminais urbanogegracao.
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