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RESUMO

Os Polos Geradores de Viagens, além dos impactos causados a circulagdo de veiculos nas vias urbanas, podem
provocar alteragdes na circulagdo dos pedestres em areas proximas a sua implantagdo. Os pedestres, por serem 0s
usuarios mais frageis do sistema vidrio, demandam maior aten¢do nos aspectos relacionados as condi¢bes de
seguranca e conforto. Assim, a presente dissertacdo busca desenvolver uma metodologia para identificar e avaliar as
ateracoes causadas por Polos Geradores de Viagens na circulagio de pedestres, facilitando, dessa forma, a
proposi¢do de medidas de Engenharia de Trafego para mitigagdo dos impactos detectados.

1. INTRODUCAO

O desenvolvimento econémico juntamente com o crescimento das cidades contribuiu para que
varios empreendimentos fossem implantados em areas urbanas. Alguns desses empreendimentos
Sdo capazes de alterar, de forma negativa, o ambiente em que foi inserido, seja pela atividade
realizada, seja pela forte atragdo de usuarios, criando a necessidade de interveng¢des que venham
mitigar ou compensar 0 uso do solo local. Com isso, surgiu a necessidade de maior controle das
atividades realizadas e das modificagoes geradas em suas areas de influéncia. Dessa forma, a
aprovagao da implanta¢do de alguns empreendimentos passou a ser concedida, em varios locais,
apods a realizacdo de um estudo que contempla os impactos que serdo causados na circulacao
viaria local e vizinha. Os estudos de impactos na circulagao viaria devem abordar, além dos
transportes motorizados, as ateragdes na circulagdo dos transportes ndo motorizados, entre eles o
modo a pé.

Os espacos destinados a circulagcdo de pedestres t€ém recebido pouca atengdo dos administradores
publicos. A maioria dos projetos de circulagdo vidria ¢ voltada para os modos motorizados,
principamente os automoveis, ficando o transporte a pé para segundo plano. Os problemas
enfrentados pelos pedestres sio variados, como falta de manutengdo nas calgadas, obstrugdo de
passagem, falta de espago, condig¢des precarias de iluminagao e sinalizagdo, etc.

A implantagdo de um empreendimento de grande porte em uma area onde a presenca de pedestres
¢ significativa e as condi¢des de circulagdo a pé nao sdo favoraveis, pode contribuir para a falta
de seguranga e conforto dos usuarios locais, principalmente daqueles que apresentam alguma
dificuldade de locomogao, seja pela idade, por apresentar alguma deficiéncia fisica ou situagdes
temporarias como doencga ou gravidez.

2. OBJETIVOS

O objetivo da presente dissertagdo ¢ desenvolver uma metodologia de identificagdo e avaliagao
dos impactos causados pelaimplantacao de Polos Geradores de Viagens (PGVS) nacirculagao de
pedestres nos centros urbanos.

Os objetivos especificos do trabalho sdo: (i) ldentificar grupos de PGVs que apresentam
caracteristicas semelhantes relacionadas a atracdo de pedestres a0 empreendimento; (ii)



Determinar conceitualmente a area de influéncia dos PGVs em relagdo a circulagdo de pedestres;
(i) Identificar as ateracdes potenciais na circulagio de pedestres devido a implantagdo do
empreendimento; (iv) Identificar os potenciais impactos causados pela diferenca de
comportamento e disputa pelo espago entre os antigos pedestres e aqueles que serdo atraidos pelo
empreendimento. (v) Classificar as ateragdes identificadas; (vi) Propor medidas de Engenharia
de Trafego para solugdo ou compensagao dos impactos negativos na circulagao de pedestres.

3. REFERENCIAL TEORICO

3.1 Pélos Geradores de Viagens (PGVs)
A Rede Ibero Americana de Estudos de Polos Geradores de Viagens (2005) define PGV's como
locais ou instalagdes de distintas naturezas que tém em comum o desenvolvimento de atividades
em um porte e escala capazes de exercer grande atratividade sobre a populacdo, produzir um
contingente significativo de viagens, necessitar de grandes espagos para estacionamento,
carga/descarga e embarque/desembarque, promovendo, por conseqiiéncia, potenciais impactos.

Segundo o0 Codigo de Transito Brasileiro (1998), 0 6rgdo ou entidade com circunscrigdo sobre a
via ¢ responsavel pela aprovagdo da implantacdo de empreendimentos de impacto. Assim,
compete a esses, através da legislagdo local, a definigdo das caracteristicas que os
empreendimentos devem apresentar para classifica-los como PGV. Para que a implantagido seja
autorizada pela administragao municipal, deve ser realizado um estudo gue verifique os impactos
nas infra-estruturas urbanas e na vizinhanca, inclusive nos aspectos ambientais. Sua autorizacao
estara condicionada a0 cumprimento de normas, ao atendimento das exigéncias de investimentos
na infra-estrutura e a implantagdo das medidas mitigadoras ou compensatorias dos impactos
ambientais e de vizinhanga (Ministério das Cidades, 2007).

Para ANTP (2005 apud Grigolon e Silva, 2005) o controle desses empreendimentos torna-se
importante como forma de minimizar ou eliminar os impactos indesgjaveis que possam ter sobre
o0 transporte e o transito da sua area de influéncia e que sdo causas importantes das mas condi¢des
de circulagdo nas grandes cidades brasileiras.

Os parametros utilizados na classificagao Sio baseados, geralmente, na area construida ¢ numero
de vagas de estacionamento do empreendimento (Kneib, 2004), além do tipo de atividade a que
se destina, nimero de viagens na hora de pico e localizagdo em areas criticas (Ary, 2002). Sao
diversos os tipos de PGVs que podem ser implantados nas areas urbanas e é necessario uma
avaiagdo diferenciada para sua classificacdo. Segundo Andrade (2005), habitagdes, escolas e
casas noturnas, por exemplo, apresentam finalidades sociais diversas, 0 que acarreta em
atividades distintas e, consequentemente, em um padrao de viagens também diferente.

Viana e Goldner (2005), afirmam que diversos sio os estudos relacionados ao tema e destacam a
importancia do desenvolvimento desses estudos no Brasil, afim de que a avaliagdo dos impactos
de tais empreendimentos sgja voltada para a realidade brasileira e ndo embasada em experiéncias
realizadas por outros paises.

3.2 Modo a Pé de Transporte
Andar apé é o ato mais humano e a forma mais simples de deslocamento (Vasconcellos, 2005).
O modo de transportes motorizado, seja por veiculos publicos ou privados, é direito condicionado



pela realidade socioeconomica de cada pais ¢ de seus diferentes grupos sociais. Desse modo,
exceto nos casos de deficiéncia de locomogao, todas as pessoas podem fazer uso do modo a pé
para se transportar de um local a outro, 0 que nao acontece sempre com os modos de transporte
motorizado (Daros, 2005).

A locomogdo a pé permite acesso as atividades, traz beneficios a saude e a qualidade de vida e
pode também beneficiar a comunidade, como economia nos custos do transporte, redugao dos
impactos ambientais e maior egiiidade no acesso as atividades (Frenkel, 2008). O pedestre ¢
quem da vida a cidade. E para ele que o comércio abre suas portas, vende seus produtos, ¢ ele que
utiliza o transporte publico, as pragas ¢ os parques (Carvalho, 2003). Assm como 0s Veiculos,
esses também necessitam de um espago proprio para realizar seu deslocamento de forma segura,
confortavel e continua.

Amancio (2005) afirma que caminhar pelas ruas da cidade deixou de ser uma atividade tranqiiila,
segura e confortavel, tornando-se uma espécie de disputa entre pedestres, ciclistas, ambulantes e
veiculos motorizados. Para o TRB (2004), mesmo que os pedestres possuam espacos proprios de
circulagao, sdo freqiientemente ignorados na busca de construir sofisticados sistemas de
transporte. Para se construir novas infra-estruturas ou renovar as existentes, deve-se presumir que
as pessoas Vao a pé e os planos devem ser feitos para acomoda-las. Os pedestres em muitos casos
sdo impedidos ou desencorajados de caminhar devido a infra-estrutura insuficiente ou aos riscos
de seguranca.

4. METODOLOGIA
Apos a revisdo bibliografica, o trabalho se desenvolvera em seis etapas.

Na primeira etapa pretende-se identificar e agrupar os PGVs que apresentam caracteristicas
similares em relagdo as viagens atraidas pelo modo a pé, de forma a facilitar a identificacdo dos
potenciais impactos de cada grupo.

Para facilitar a identificagdo dos impactos, a segunda etapa sera voltada para determinagio,
conceitual, da area de influéncia onde os pedestres estardo sujeitos aos impactos devido a
implantacdo do empreendimento.

A terceira etapa consiste no levantamento dos impactos relacionados aos PGV's que podem
aterar, de forma significativa, a circulagido dos pedestres que ja utilizam as vias. A identificagao
contemplara impactos na infra-estrutura e no ambiente e serao avaliados os aspectos relacionados
a seguranga, conforto e continuidade do sistema.

Também serdo identificados, na quarta etapa, 0s impactos potenciais na circulacdo devido a
presenca dos novos pedestres atraidos pelo empreendimento, através da diferenca de
comportamento desses com 0s antigos, como a disputa pelo espago ¢ as diferentes motivagdes de
viagens.

Na quinta etapa sera elaborado um questionario onde alguns pedestres, através de entrevistas em
campo, classificardo as alteragdes identificadas em alteragcdes de grande, médio ou pequeno
impacto. Assim, serdo formados trés grandes grupos de classificagdao, de forma a facilitar a
avaliacdo e a proposi¢ao de medidas mitigadoras.



Apds a formagdo dos grupos, serdo identificados 0s impactos que deverio ser tratados de forma
prioritaria e as que comportam medidas compensatorias. Para a mitigacdo desses impactos serdo
propostas as solu¢des mais adequadas para cada caso, baseadas nas medidas de Engenharia de
Trafego, identificadas na revisio bibliografica, finalizando, dessa forma, a ultima etapa do
trabalho.

5. CONSIDERACOES FINAIS

Até o presente momento, a etapa referente a revisdo bibliografica foi concluida, o que permitiu
um melhor entendimento sobre os assuntos abordados no estudo e estruturagdo do trabalho. A
proxima etapa, que consiste na identificacdo e agrupamento dos PGVs que apresentam
caracteristicas similares em relagdo as viagens atraidas pelo modo a pé, esta em andamento. O
término do trabalho esta previsto para fevereiro de 2010.
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