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RESUMO

Este trabalho tem como objetivo a realizagdo de proposta fazendo uso do transporte como produitstito
para a cidade de Quissamd na area ao entorno @réendp Parque Nacional da Restinga de Jurubdita.
acdo justifica-se no fato de recentemente o Padgqo®nal ter recebido o Plano de Manejo. Assinmsiteomo a
infraestrutura, organizacdo, plano orcamentariegalidade sdo apresentados. Para isso, analisaeteiro ja
existente no espaco para verificacdo dos pontesgraeguindo estudo que possibilitou na elabordedmovo
roteiro, contemplando maior area visando fomentagregar valor a atividade turistica da regiao.

ABSTRACT

This work has as objective the accomplishment mfogect making use of the transport as tourist pobdor the
city of Quissama in the area to the | spill andtlpasf the National Park of the Sandbank of JurildzatThis
action is justified in the fact of recently the Rdo have received the Plan of Handling. Like tliilsms as
infrastructure, organization, budget plan and ligégalre presented. For that, the itinerary is ayeanalyzed
existent in the space for verification of the wgmdints study that made possible in the elaborgtimteeding
again itinerary, contemplating larger area seetarnfpment and to join value to the tourist activitythe area.

1. INTRODUCAO

A regido conhecida turisticamente como Costa doéSmimposta pelos seguintes municipios
do Estado do Rio de Janeiro: Quissama, Carapebasad/ Rio das Ostras, Casimiro de
Abreu, Cabo Frio, Arraial do Cabo, Buzios, Araruai®ao Pedro da Aldeia, Iguaba Grande,
Saquarema e Marica. Anualmente, apenas algumassdestades recebem um grande
volume de turistas. Por esse motivo, os poderelicpéle empresarios dos demais municipios
vém percebendo a necessidade de maior investimentpie diz respeito ao planejamento e
gestdo das atividades turisticas. Se tratando @s&ud, torna-se necessaria primeiramente a
preparacao da cidade para um desenvolvimento atdegcriando meios de fortalecimento de
micros, pequenas e médias empresas, comércio ¢éagiesde servicos, visando seu
crescimento econémico e a geracdo de emprego @.r@atece ainda, de uma adequada
capacitacdo de recursos humanos e infraestrutésicebe turistica, para que os potenciais
atrativos turisticos da comunidade venham a sendeber adequadamente.

Um destes potenciais € o Parque Nacional da Rastiogurubatiba que compreende Macae,
Carapebus e Quissama. Desde 2001, vem sendo deseéowm trabalho coordenado em
seu entorno, com vistas na implantacdo de um praojetturismo sustentavel de base local.
Em Quissama, além das atividades desenvolvidas pader publico municipal pode-se
observar acbes que partem da iniciativa privaddesagstas que unem o Parque ao Canal
Campos - Macaé, outro potencial de grande releadristérica. Com aproximadamente 100
km de extensdo, dos quais 35 km em territério quisense, a época, era considerado o
segundo maior canal construido do mundo, supenaeitaa pelo Canal de Suez. Poucos anos
apos sua conclusao, inaugurou-se a Estrada de Mawraé-Campos e o canal entrou em
desuso.



As acles acima referidas se tratam de atividadéstitas que vem sendo realizados desde
2005, pelo Sr. Luiz Carlos Padilha que oferece ttajstos em passeios de barco no Canal do
centro da cidade até a Lagoa de Carapebus, paspafmidiorto Municipal e Lagoa do
Paulista, e ainda em direcdo a Lagoa Feia — dietsa 0 municipio de Campos dos
Goytacazes, passando por diversos patriméniosricizséécomo a Fazenda Machadinha. O
roteiro une a histéria com toda a importancia dsenvacdo ambiental do Parque Nacional da
Restinga de Jurubatiba.

Esta proposta demonstra a situacdo atual da at&itlaistica desempenhada e apresenta um
planejamento identificando os problemas e as fordeasnelhoria do produto, o que vem
colaborar com o desenvolvimento organizado dorwisa cidade de Quissama.

2. O CENARIO ATUAL

O roteiro turistico que atualmente é desenvolvidol@arco que inclui o Parque Nacional da
Restinga de Jurubatiba, ocorre em sua maioria i@ ga manha, pois o clima € mais ameno
e se torna possivel observar espécies diversaguda ® flora local, como: jacaré do papo
amarelo, corujas, ninféias e bromélias entre oufiigera 1). Para a realizacdo do passeio
torna-se necessario o agendamento com o respoqEeaghesmo, Sr. Luiz Carlos, ou ainda
nas agéncias de receptivo da cidade.

Falcao

Figura 1: Fauna local.
Fonte: Genilson Pessanha.

2.1 O passeio de barco



O passeio se inicia no centro da cidade até o Héuataicipal com o tempo de duracdo médio
de 40 minutos, com breve parada para se obseagnaltura local. Do Horto Municipal até

a Lagoa do Paulista, mais 50 minutos, com uma pgvach banho de Lagoa e de mar, ja que
nesta localidade, encontra-se apenas um comorce@edividindo-os. Partindo da Lagoa do
Paulista a Lagoa de Carapebus, ha ainda mais dbaiagem.

Até a presente data, os embarques séo realizadas/aemada que beira o canal, mais
precisamente na parte posterior da casa do prapoieho centro da cidade e se utiliza de um
deck, que esta em periodo de finalizacdo pelo PBdéfico local. A parada no Horto
Municipal também se utiliza do mesmo modelo de wagdo. O ponto final da viagem se
localiza na praia de Carapebus e o retorno atés@uis se da a bordo do proprio barco.

2.2 A infraestrutura

Ha trésdecksem fase de construgéo (figura 2). As estrutuiadacalizadas em Machadinha,
no Centro da cidade e no Horto Municipal. Vale atas que adeckconstruido no centro da
cidade ira ser transferido para as instalacéesadgue Municipal.
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Figura 2: Decksem fase final de construcéao.
Fonte: Autores.

Fazem parte da infraestrutura ainda, trés barcésrib@dos com capacidade para doze, cinco
e trés pessoas, coletes salva-vidas para todasseageiros, 0 maior e mais estruturado deles



possui sistema de som e cobertura que minimizaios solares (figura 3).

2.3 Pontos negativos

O desperdicio do Canal Campos-Macaé como eixo degagdo e transporte se aprofundou
com o passar dos anos ao ponto de hoje a sua héidagte, em extensées nos municipios de
Macaé, Carapebus, Quissamad e Campos dos Goytasardsyiabilizada por pontes mal
conservadas (figura 4) e baixas em relacdo ao diwvdhmina d’agua, principalmente em
certas épocas do ano, quando o nivel do canakéddt pelo volume de &gua das chuvas;
aterros de margens por proprietarios de terrasragolda via, assoreamento e estreitamento
de calha, além da falta de manutencdo da via, oequalguns pontos, jA compromete a
atividade. Outra grande preocupacao é o forte mumeranimais que realizam travessias no
canal. Os trechos ainda navegaveis situam-se emderparte dentro do territorio de
Quissama: préximo a Restinga de Jurubatiba e deSdele Municipal até a Lagoa Feia.

FigurgiErhba-rEeé utilizadas no passelo.; ”
Fonte: Genils@s&anha.

Figura 4: Ponte mal conservada do centro da cidade.
Fonte: Autores.

Os barcos utilizados ndo possuem certificado deraaga de navegacado perante o 6rgao
regularizador — Capitania dos Portos, o que gédta de credibilidade e inseguranca por parte
dos passageiros; além disso, ndo possuem equigzEsrdmiemergéncia, como sinalizadores,



aparelhos de GPS e bdias salva-vidas.

O retorno do passeio ocorre de forma mondétona,wenaue os turistas realizam a ida até o
municipio de Carapebus por melos barcos, torna-se infundado retorno se darmpekmo
modo. O canal € estreito, apesar de se apresentarnda cativante ao seu visitante, pode se
tornar cansativo, se realizado mais de uma vedipor

Os pilotos dos barcos atuam de forma nao legalizads ndo s&o especializados, nem
possuem habilitacdo necessaria para pilotar asreagiees turisticas.

3. APROPOSTA

Apé6s analise das condi¢des atuais, foi verificade g melhor opgédo € a de reformular o
atrativo turistico, tornando-o um produto, o qugiadegalizado, seguro e atraente tanto aos
visitantes quanto aos moradores do municipio. @Gerdesenvolvimento turistico sustentavel
que viabilize a geracdo de renda na integracacodaumidade, além de maior visibilidade
turistica ao municipio.

3.1 O roteiro

O circuito inicia-se em um dos casardes histérdosnunicipio — Museu Casa Quissama
(figura 5). Neste local o visitante irA conhecer dos seus principais produto turistico, que
conta a historia do municipio no ciclo da cana<glgcar. Vale ressaltar que em seu entorno se
encontram as instalacdes do Parque Municipal, bader4 aleckpara embarque.

Figura Museu Casa uissamﬁ. A
Fonte: AditsBessanha.

J& embarcados, os visitantes seguem em direcam@o Municipal, onde sera possivel a
visualizacdo da Usina, que foi o Primeiro Engenb@aha-de-aclicar da América Latina. Na
chegada ao Horto receberao informagdes sobre eutigra ali desenvolvida, com tempo de
duracdo d0 minutos.

Passado este tempo, os visitantes retornam a esgBarccom destino a Lagoa do Paulista,
que ja faz parte do Parque Nacional da Restingdudgbatiba, onde é possivel deleitar-se
com a beleza cénica local. Chegada a Lagoa, héotelep30 minutos para os visitantes

poderem aproveitar o local com mergulhos na prdpgaa, ou ainda no mar que se encontra
a um cémoro de distancia (figura 6).



A parte final do passeio de barco é consideradamalor esplendor. Terminado o tempo na

Lagoa do Paulista, os visitantes embarcam rumo god.ale Carapebus. Neste trecho o

contato com a natureza é ainda maior com os timadisais oriundos das copas das arvores e
maior presenga de animais, 0 que torna o passeam&mor e marcante.

Figura 6 — Lagoa do Paulista: um cémoro de areia dividadiegoa do mar.
Fonte: Autores.

Chegada a Lagoa de Carapebus terd uma paradandi@80s onde ha a despedida do barco
e 0 embarque nos buggies. Estes conduzirdo oantisst ao longo da orla que corta o Parque
Nacional da Restinga de Jurubatiba, tais comoaia ple Carapebus e de Jodo Francisco até o
Parque Municipal e término do passeio.

Vale ressaltar que neste roteiro a atividade iogh@&cer simultaneamente. No momento em
gue um grupo de turistas inicia seu passeio a bdwdwarco, um outro grupo parte do mesmo
ponto nos buggies. Chegando em Carapebus, hdaadoscgrupos nos transportes turisticos,
onde ocorre a possibilidade de uma troca de expra® e informacdes. Desta forma o roteiro
se torna economicamente viavel, pois otimiza o®swsaumenta a receita.

3.2 Infraestrutura

A infraestrutura proposta € a construcao de um dadkagoa de Carapebus, que somado aos
dois que ja estdo em construcao, totalizardo te&ksg os quais atenderdo as normas e
padrdes da ABNT; trés receptivos turisticos paralhamento dos visitantes com
equipamentos de apoio, tais como: banheiros, bebeslocantina e informacdes turisticas da
cidade localizadas no Horto Municipal, na Lago&Caeapebus e no Parque Municipal. Este
contara também com posto de vendas de souvenids.de um barco e trés buggies.

O barco destinado ao passeio tera capacidade pgras$oas, sendo este legalizado perante a
Capitania dos Portos. Trés buggies que seguirdpadsdes de legalizacdo adotados pela
Secretaria de Turismo do estado do Rio Grande dteNfigura 7). Terdo pintura especial



nas laterais com o logotipo e a identificacdo d#peaoativa.

3.3 A mao-de-obra

A proposta determinada € de que o servi¢o prestejdorealizado a partir da criacdo de uma
cooperativa de condutores de buggies, barcos eeatws para os receptivos, da regido ao
entorno do Parque Nacional da Restinga de Jur@hatisando o empoderamento da

comunidade local, contribuindo assim, para aumeatgeracéo de renda.

Figura 7: Modelo de buggy e barco que seréo utilizados.
Fonte: Buggy-turismo e Autores.

Os pré-requisitos necessarios para os condutaresefa parte da cooperativa sao:

| — Ser habilitado conforme estabelece o Codigdd@sito Brasileiro nos casos dos pilotos
de buggies; ser habilitado conforme estabelecep#a®@a dos Portos, no caso dos pilotos do
barco;

Il — Ter concluido curso de capacitacéo para psldtoisticos ministrado pelo SETUR ou por
instituicdes de Educacao Profissional, autorizaéés mesmo com as seguintes matérias:

a) Curso sobre turismo — 08 horas aulas;

b) Educacao de transito — 08 horas aulas;

c) Atendimento ao publico — 04 horas aulas;

d) Relagdes interpessoais no trabalho — 08 hotas;au

e) Cidadania/ Meio Ambiente — 04 horas aulas;

f) Primeiros Socorros — 20 horas aulas;

g) Mecéanica para buggies / Mecéanica para arcoshefi#s aulas;
h) Qualidade na prestacao de servigos — 08 hofas; au

i) Carga horaria total: 68 horas.

Il — Residir na area de credenciamento com aptas@&o de comprovante de endereco;

Os pré-requisitos necessarios para os atendenseeceptivos fazerem parte da cooperativa
séo:

| — Ter concluido curso de capacitagdo para atéeslénristicos ministrado pelo SETUR ou
por instituicoes de Educacao Profissional, autdazaelo mesmo com as seguintes matérias:

a) Curso sobre turismo — 08 horas aulas;



b) Atendimento ao publico — 04 horas aulas;

c) Relacdes interpessoais no trabalho — 08 hottas;au
d) Cidadania/ Meio Ambiente — 04 horas aulas;

e) Primeiros Socorros — 20 horas aulas;

f) Qualidade na prestacao de servicos — 08 hottas.au
g) Carga horaria total: 52 horas

Il — Residir na area de credenciamento com apras&nide comprovante de endereco.
4. PLANO ORCAMENTARIO
4.1 Investimento

Em relacdo ao plano orcamentario, os custos seoblesd nas seguintes aquisicoes e
despesas:

ESPECIFICIDADE VALOR UNITARIO R$ CUSTO R$
3 Buggies 10.000,00 30.000,00
1 Barco de passeio 22.000,00 22.000,00
1 Deck 50.000,00 50.000,00
Curso de Capacitagéo (68hs) 120,00 8.160,00
Hora/Aula — Professor
Curso de Capacitacao _ 2.000,00
Manutencéo
2 Receptivos de médio porte 30.000,00 60.000,00
1 Receptivo de grande porte 50.000,00 50.000,00
TOTAL 222.160,00

4.2 Operacional

Consumo do Buggy: ele faz aproximadamente 10 &amsiderando que em cada roteiro ele
andara aproximadamente 35 km ida e mais 35 km dm,vtotalizarda 70 km, que
correspondem a 7 |. ao valor de R$ 2,09 (custbidsel), o gasto com combustivel para o
buggy € de R$ 14,63 aproximadamente por Buggy.ndwam consideracdo o proposto pelo
roteiro que sédo trés buggies, esse valor chegargtigude R$ 43,89.

A embarcagéo por sua vez, realiza o trajeto den3g§19.438 milhas aproximadamente) de
ida e a mesma distancia para o seu retorno, tatal@ 72 km (38.876 milhas). 72 km
correspondem a 20 | a R$ 2,092 (custo do Diesefjasto total com o combustivel para o
barco é de R$ 41,80 aproximadamente.

Para calcular o total da viagem sdo agrupados todosalores de gastos 0s quais sao
divididos pelo total de passageiros, mais os custosvestimento de estruturacdo e ainda os
valores contratacao (pessoal da cooperativa). AsBindindo este valor total de combustivel
R$ 85,69, por 24 pessoas (capacidade maxima peaniti obtido o valor de R$ 3,57 por
passageiro.



Exemplo: Se o valor do passeio for de R$25,00 pes@a, a quantia total obtida serd de R$
600,00. Deste valor € subtraido R$ 83,69 de corivalish depreciagéo do barco € de 5% ao
ano, que é de R$ 1100,00 divididos por 12, chegmdetal de R$ 91,66 ao més; Do veiculo

é de 20% ao ano que é de R$ 2.000,00, este vaididdi por 12, chega-se ao total de R$

166,66 por més para cada veiculo. No total debw@gies a depreciacdo é de R$ 499,98 ao
més.

O custo total da depreciacdo ao més € dividido pahoero total de viagens estimadas no
mesmo, que sdo oito. Assim, R$ 91,66 (depreciagicerdbarcacdo) mais R$ 499,98
(depreciacdo dos buggies) divididos por 8. A peyom depreciacdo por viagem é de R$
73,955. Supondo-se que o pagamento dos pilotosecatiyados seja R$ 30,00, que sao
quatro; e R$ 25,00 para os atendentes nos recgptjue sao trés; o total é de R$ 195,00 por
viagem.

Assim, o lucro total da viagem R$ 600,00 menos astay com combustiveis de R$ 83,69,
menos a depreciacdo de R$ 73,96, menos os gastopagamentos de R$ 195,00 por
viagem, é obtido o lucro de R$ 247,35.

5. CONSIDERACOES FINAIS

Espera-se com a implementacdo desta propostiesenvolvimento local com base no
Turismo Sustentavel, respeitando 0 meio ambiendgecemunidade, gerando renda para a
populacao, além de seguir os padrdes e regulandestagentes.

E sabido que o transporte é de vital importancia paturismo, se percebe a capacidade dos
veiculos deixarem de ser meras ferramentas de gaiplidade da atividade turistica e se
tornarem o préprio atrativo.

Para que haja uma implementacdo de forma a abrévdes os critérios pré-estabelecidos
neste artigo, foi visto a necessidade de uma parestre o Poder Publico e a Iniciativa
Privada. Se faz necesséario o aprofundamento dad&ehvulgacdo, com a criagdo de um
plano de marketing para que o produto consiga s@ldocer como indutor do turismo

sustentavel no municipio.
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