LINEAMIENTOS PARA UN INTERCAMBIADOR MODAL
EN SANTIAGO DE CALI, COLOMBIA

Diego A. Pabon Y., Frank E. Solis M.,
Ingenieros Civiles, Pontificia Universidad JavedarCali, Colombia

Maria Nelsy Franco Quintero
Consultora en Ingenieria de Transporte, Colombia

Ciro Jaramillo Molina
Profesor Asistente, Universidad del Valle, Colombia

RESUMEN

El presente trabajo contempla el desarrollo delifesamientos de un intercambiador al sur de laaude
Santiago de Cali que complemente el sistema depoate masivo de la ciudad - MIO, contribuyendaa |
movilidad del transito y a la generacion de comadidl usuario del transporte intermunicipal, ppatinente
aquellos que lo utilizan a través de la ruta Callamundi. El estudio se realizé por medio de etases
personas y datos recolectados de la oferta exéstditha informacion fue analizada a través deah@entas
computacionales que arrojaron los resultados queife llegar a diversas conclusiones. Tambiéresarrié a
referencias bibliograficas que consideraran elfdiseperacional del intercambiador modal, ayudansioaa
destacar las caracteristicas de mayor relevanoiaodée terminales de transporte de cara a impltaries en la
gestién y operacién de la estacién intermodal.

1. INTRODUCCION

La propuesta de desarrollar los lineamientos papementar un intercambiador modal para
el sur de Cali, tiene su fundamento en las necdgsglale los usuarios del transporte

intermunicipal que diariamente se desplazan eatreiddad y los municipios de Jamundi,

Puerto Tejada y Santander de Quilichao, que rep@sdos centros de concentracion de
poblacién mas grandes de la zona de afectacioestietlio. Basicamente lo que se pretende
es plantear un tema “nuevo” en cuanto a la culetdransporte se refiere; la intermodalidad

es una materia que no se ha desarrollado en nyedrda cual podria brindar beneficios al

desarrollo de las ciudades. Para este fin se gergaanformacion sobre los antecedentes y la
actualidad que se vive a nivel de intercambiadanedales; de igual forma es importante

conocer el estado de nuestro sistema de transporte.

Dada la actual construccion e implementacion deDMse enfoca el desarrollo de los
lineamientos a la articulacidon de este sistema kumn actuales usuarios del sistema
intermunicipal que se conectan por este sectoa daitlad y con los potenciales usuarios del
proyectado tren de cercanias de la region, teniendmenta los demas modos de transporte
particular. Inicialmente habra que obtener la imfacion de la demanda actual proveniente de
los tres municipios y caracterizarla en las hoiiae para tener un valor critico médximo de
pasajeros que tendra que atender la estacion ehanaase presenta un modelo de encuesta
de origen destino que nos permitira calcular larimficién necesaria.

2. METODOLOGIA

Con el fin de establecer la cantidad de usuariogilimados en la ruta Cali - Jamundi, que

sirve como base para realizar el estudio, fue @aeicesa ejecucion de encuestas a los
habitantes de los municipios de Jamundi, Puertmldey Santander de Quilichao, y de la
realizacion de un estudio de frecuencias (Cal y vjag005). Una vez se obtuvo la base
definitiva para la realizacion del estudio, se allel nimero de pasajeros que se movilizaria
en el afo de disefio 2015.



Con la informacion suministrada por la terminalldansportes de Cali y con los estudios de
campo, como frecuencia y ocupacion visual, se eslanrcantidad de pasajeros movilizados
en el corredor de influencia del proyecto. Con beseesta informacion se opto por el
procedimiento de muestreo aleatorio simple paradierminacion de la muestra que se
utilizaria para la aplicacion de las encuestasragen destino a los usuarios del corredor de
interes, los datos que se recopilaron de las etagjese almacenaron y procesaron en una
hoja electronica.

Tambien, se realiz6 un acercamiento con: InstiNacional de Vias - INVIAS, centrales de
transporte y Metro Cali S.A con el fin de obten&ioimacion especifica sobre la terminal
cabecera sur del sistema MIO y sobre caracteréstieala oferta del transporte (Ferrovias,
2000). Ver Figura 1.
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Figura 1. Esquema metodoldgico desarrollado

3. RESULTADOS
Con base en la encuesta origen destino se muestrantinuacion algunos de los resultados
obtenidos a partir del tratamiento de la informagcicer Figura 2.

El intercambiador modal de pasajeros para el suadsudad de Cali funcionara con tres
grandes plataformas de ascenso y descenso deosiajéos diferentes sistemas de transporte
existentes asi como a los proyectados. Estas @iatag estardn conectadas por un gran y
anico puente peatonal que servira de igual forrmaocacceso y salida del sistema para los
usuarios.
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Figura 2. Caracterizacion de la demanda potencial del intelocador

La forma del intercambiador esta planteada para gee de facil acceso y con
desplazamientos cortos, con sistemas de informagig hagan que el usuario llegue
facilmente al lugar de su interés y pase el memamgo posible en este lugar. El
intercambiador en cada una de sus plataformas esfesegun sus funciones, servicios
basicos para los usuarios del sistema para sugdir necesidades fundamentales. El
intercambiador permitira a los usuarios hacer 3@reintes tipos de transbordos (Desiderio,
2004). Ver Figura 3.

La plataforma superior que se muestra en la Figusera utilizada para realizar ascensos y
descensos del tren de cercanias y de los vehidelssrvicio intermunicipal. En la plataforma
del medio se realizar4 el ascenso y el descenstudes urbanos, taxis y vehiculos
particulares (Morga, 2005). Y en la ultima platafarsubiran y bajaran pasajeros de los buses
articulados y alimentadores del MIO. Las tres fidaitaas estaran conectadas por un gran
puente peatonal que también comunica con un patqueaue podra albergar todo tipo de
vehiculos particulares de las personas que desgessar al sistema y dejar sus medios de
transporte particulares estacionados (Orta de taaG2005).

//--- i
/7 TRENDE
[ CERcANiAS |
\

TRANSPORTE VEHICULOS b

PUBLICO PARTICULARES
(TAXI Y BUS)

TRANSPORTE
INTER
MUNICIPAL

Figura 3. Posibilidades de intercambio de las instalaciomegigtas

En cuanto a los costos de construccién del intdo@or modal de pasajeros en el sur de
Cali este sugiere una gran inversion de recursoséagicos. El costo de construccion por

metro cuadrado de infraestructura para transpipbeestaciones para la ciudad de Cali es de
700 € incluyendo costos de adecuacion del sitistosodirectos e indirectos, generados todos



por la construccion (Sanchez, 2004). Segun la adedsrminadas, se estima un valor
aproximado de construccion del intercambiador 6607000 €

4. CONCLUSION

La entrada en operaciéon del intercambiador modgladajeros para el sur de la ciudad de
Cali involucrara un analisis completo del re-ordeiento de las rutas del transporte publico
urbano, con el propésito de satisfacer las demagelasradas por el intercambiador mismo y
los desarrollos urbanos de las zonas adyacentgso¥cto, en relacion al futuro desarrollo

urbano de Cali, acercara las areas urbanas deulogipios vecinos y estimulara el desarrollo

de planes habitacionales y comerciales a lo laegaslvias que ligaran el intercambiador con
las cabeceras urbanas de los municipios proximos.
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