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RESUMO

Os terminais sdo pontos que possibilitam a entrada e saida de cargas de um sistema de transporte. A configuragdo do
transporte ferroviario remete a uma maior necessidade de flexibilizacdo das instalagdes de seus terminais para o
atendimento dos produtos que serdo movimentados. Assim, a concepcdo dos terminais ou mesmo suas adequacdes,
pressupdem uma abordagem multidisciplinar do transporte com o meio onde se insere para a formulacdo da
metodologia proposta. O presente estudo visa a identificacdo da aptidao da infraestrutura ferroviéria dos terminais
ferroviarios de carga - TFC, por meio de uma metodologia pautada no conhecimento do potencial agricola das terras,
das alteracdes dindmicas e suas influéncias nas instalagdes dos TFC’s, bem como compatibilizagdo do uso com as
necessidades produtivas regionais.

1. INTRODUCAO

O Brasil apresenta uma infra-estrutura de transporte deficiente que ndo permite que seus produtos
sejam mais competitivos no mercado internacional (CNT/COPPEAD, 2002). O desequilibrio da
matriz de transportes brasileira é evidente ao comparar os percentuais do Brasil e de um pais
desenvolvido como os EUA, com valores de 61,1% e 22,7% para participagdo do modo
rodoviario; 20,7% e 36,3% para o ferroviario; 13,6% e 16,4% para 0 aquaviario, respectivamente.
Assim, 0s baixos investimentos historicamente observados no ambito dos transportes tém
propiciado mudancas e levado ao sucateamento das infra-estruturas do pais.

Com a realizacdo de investimentos, percebe-se a necessidade de garantir o bom uso dos recursos
financeiros, bem como visar alternativas de transporte de baixo custo. Sob essa ética, as ferrovias
sdo consideradas como uma modalidade apropriada para o transporte de produtos de baixo valor
agregado e que atinge grandes extensdes e volumes, sendo favoravel aos paises com dimenséao
continental (Jacob, 1982).

No ambito das ferrovias, 0s terminais apresentam-se entdo como 0 Unico ponto de acesso ao
modo ferroviario. Assim, caracteriza-se como o principal alvo de flexibilizacdo que possa
contemplar o atendimento aos diversos tipos de produtos a serem transportados e ndo sé aos
produtos primarios. Para tanto, propde-se uma abordagem focada na sincronizacdo dos conceitos
de aptiddo, da avaliacdo da aptidao agricola das terras e o entendimento do sistema de transporte.

O presente trabalho tem como objetivo principal a identificacdo da “aptiddo” dos Terminais
Ferroviarios de Carga - TFC. Para tanto, utilizar-se-8o os conceitos e principios do Sistema de
Avaliacdo da Aptiddo Agricola das Terras (SAAAT), da Teoria Decisional e do sistema de
transporte. A proposta sustenta-se na compatibilizagdo os terminais com os produtos ja
comercializados bem como aos resultantes de alteracdes dindmicas ocorridas nas areas de
influéncia dos TFC’s.



2. SISTEMA DE TRANSPORTE FERROVIARIO

2.1. Sistema de Transporte

Bertalanffy (1986) considera sistema como a interdependéncia de um conjunto de elementos e a
sua inser¢do em um ambiente, resultando numa interacdo de forma ordenada orientados por um
objetivo comum. Na mesma linha de raciocinio, Churchman apud Novaes e Alvarenga (1997)
apresenta sistema como “um conjunto de partes coordenadas para realizar um conjunto de
finalidades™.

No ambito do planejamento dos transportes, um sistema é constituido por alguns elementos: via,
veiculos, terminais e um plano operacional. As fungfes de um sistema de transportes sdo
delineadas pela area geogréafica em qual esta inserido e esta, por sua vez, incide na complexidade
de anélise das variaveis encontradas no espago geogréafico (Almeida, 2008).

2.2. Sistema de Transporte Ferroviario — STFer

Segundo Calvo Poyo et al., ( 2005), a ferrovia é um sistema de transporte terrestre utilizado por
passageiros e mercadorias, que para 0 seu funcionamento ideal, necessita um conjunto de
subsistemas, sendo eles: (i) a infraestrutura, (ii) a superestrutura ou via, (iii) eletrificacdo, (iv)
sistema de controle de trafego e sinalizacdo, e (v) material mével ou rodante. O elementos
integrantes do STFer sdo, segundo defini¢bes tratadas, por: veiculos (locomotivas e rebogues),
terminais, vias (linha férrea), plano operacional e eletrificagéo.

2.3. Terminais Ferroviarios de Carga

Os terminais ferroviarios de carga sdo definidos como um sistema dindmico composto de
infraestrutura e instalacBes, mediante o qual a ferrovia pode realizar o trafego de trens, o
transbordo de mercadorias desde seus vagdes especificos aos meios complementares de dispersao
e concentracdo, bem como a transferéncia direta dos vagdes aos clientes e vice-versa. Devido as
demandas externas, exigem-se cada vez mais 0 servico porta a porta configurando novos canais
de atuac@o como as derivacdes particulares e a intermodalidade Rives et. al. (1980).

Delaprane (2007) trata os terminais como sendo pontos que possibilitam a entrada e saida de
cargas de um sistema de transporte e, que nessas instalacbes podem ser manuseados 3 tipos de
carga: geral, granel e unitizada. Sobre as principais atividades desenvolvidas em um terminal
ferroviario podem ser citados: (i) Servicos associados as atividades de manuseio da carga e (ii)
Servigos associados a atividades de armazenagem da carga. Dessa maneira, é notoria a percepcao
do terminal como o principal ponto de acesso ao modo ferroviario, configurando a necessidade de
que suas instalacdes sejam compativeis com os produtos a serem manipulados.

3. APTIDAO E TEORIA DECISIONAL

A definicdo de aptiddo remete ao campo da psicologia vocacional. Super e Crites (1962)
propuseram o emprego de “Capacidade” em que englobaria os conceitos de aptidao, habilidade e
destreza. O primeiro termo, aptiddo, trata da conduta especifica que facilita o aprendizado de uma
tarefa. Para o trabalho, a definicdo de aptiddo de uma infraestrutura de transporte ferroviaria é
tomada como o conjunto de caracteristicas que permitam o desenvolvimento de uma capacidade



especifica, em que o sentido do aprendizado é tomado como a possibilidade de adequagdo a uma
finalidade (adequacdo dos terminais ferroviérios de carga).

A teoria decisional € uma teoria psicoldgica e versa sobre como a deciséo deve ser fruto de uma
analise minuciosa dos elementos que intervém no processo, para com isso, identificar as
possibilidades, analisar as consequéncias, avaliar e decidir resultando numa escolha. A esta
sequéncia ldgica caracteriza as sub-etapas preconizadas pela teoria em: preditiva, avaliativa e
decisoria, respectivamente (Wulf et. al., 2003 e Crites, 1974).

4. SISTEMA DE AVALIACAO DA APTIDAO AGRICOLA DAS TERRAS — SAAAT.

A aptiddo agricola, segundo Curi et. al (1993) apud Pereira (2002), € definida como a
adaptabilidade da terra para um tipo especifico de utilizacdo agricola das terras, pressupondo-se
um ou mais diferentes niveis de manejo. A aptiddo agricola das terras € uma modalidade de
classificacOes técnicas ou interpretativas, onde os solos séo agrupados e classificados, no aspecto
agronémico, em agrupamentos de terras, tais como: (i) em funcdo da aptiddo agricola para
determinadas culturas; (ii) de acordo com risco de erosdo; (iii) por necessidade de calagem; (iv)
com finalidades de irrigacdo ou drenagem; e (v) em funcdo da capacidade maxima de uso. Essa
classificacdo é ainda vélida para outros fins e utilizacbes (Ramalho Filho e Beek; Lepsch et al.;
Freire apud Pereira, 2002).

O SAAAT permite a identificacdo do potencial de uso das terras agricola por meio de
classificacdo da aptiddo das terras. Para tanto, sdo considerados niveis de manejos visando
diagnosticar o comportamento das terras em diferentes condi¢Oes tecnoldgicas, atendendo as
condicdes de paises com agricultura mais incipiente. O SAAAT pode ser utilizado na geotecnia,
construcdo de aeroportos, engenharia sanitaria, taxacdo de impostos, engenharia rodoviaria e
ferroviaria (Ramalho Filho et al. 1978 e Pereira, 2002).

5. METODOLOGIA DE PESQUISA PROPOSTA

A metodologia de pesquisa adotada constitui-se de cinco etapas, a saber: (i) revisdo bibliografica,
(if) desenvolvimento de uma metodologia para identificacdo da aptiddo de infra-estrutura
ferroviaria, (iii) aplicacdo da metodologia — estudo de caso, (iv) andlise da viabilidade da
metodologia e; (v) conclusdes e recomendacdes.

Na etapa inicial serd feito uma revisdo bibliografica sobre aptiddo, teoria decisional, sistema,
sistema de transporte, sistema de transporte ferroviario, terminais ferroviarios, sistema de
avaliacdo da aptiddao agricola das terras e suas aplicacdes na engenharia ferroviaria, com a
finalidade de construir bases tedricas para o desenvolvimento e efetivacdo do trabalho.

A proposta metodoldgica esta subdividida em: (a) sub-etapa 01 — identificacdo de produtos atuais
e sua area de influéncia, realizada por meio da verificacdo dos produtos movimentados numa
determinada regido; (b) sub-etapa 02 — identificacdo do potencial agricola das terras, com o
auxilio do SAAAT que se orienta por mapas de identificacdo dos tipos de solo de uma regido; (c)
sub-etapa 03 — identificacdo de possiveis cultivos da regido utilizando o SAAAT e possibilitado
pela interpretacdo dos mapas de aptidao; (d) sub-etapa 04 - avaliacdo da aptidao das terras, a



partir das interpretacdes realizadas anteriormente, e; (e) determinacédo da aptiddo da infraestrutura
ferroviéria a partir da obtencdo dos resultados originarios das sub-etapas anteriores.

6. CONSIDERACOES FINAIS
O presente estudo encontra-se em fase final de revisdo bibliogréafica. Simultaneamente, realiza-se
0 desenvolvimento metodologico da pesquisa.
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