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RESUMO

A urbanizacdo acelerada, no Brasil, das Ultimasadks fez crescer rapidamente a populacdo dos sentro
urbanos acarretando uma forte demanda por semwigdgaestrutura e com Salvador néo foi diferebemanda

esta que nao tem sido atendida de forma satisdag@rando, assim, uma crescente queda na qualigadda

nas cidades. Apesar do reconhecimento da impoatédeiprovisdo adequada dos servicos essenciais como
instrumento de combate a pobreza e de promocamaiissdo social, este tema é pouco abordado no pais,
especialmente quando se trata dos servigos publaltedos para a populacdo mais carente, comoauaioif
transporte e mobilidade urbana — areas de maiereisge deste artigo. O presente trabalho propéexsalisar,
através de uma ilustragéo local de uma problemgtcal, as consequéncias na mobilidade dos indigidue
serdo atingidos pela nova politica habitacionaldzipelo governo federal: o PAC Habitacional.

ABSTRACT

Due to the accelerated urbanization in Brazil dutime last decades, the population grew rapidlynftbe urban
centers resulting strong demand for services afrdsinucture, and in Salvador, it was not differefhis

demand has not been answered satisfactorily gémgrétus an increasing decline in quality of life those
cities. Despite the recognition of the importandeadequate provision of essential services as & fmo
combating poverty and promoting social inclusidns issue is not addressed in the country, espgeidien it

comes to public services towards the most needygbdine population, such as housing, transportilitgland

urban - areas of interest of this article. Thigdgtproposes to examine, through a local illustratsd a general
problem, the consequences on the mobility of imtlimls that will be achieved in accordance with tiesv

housing policy established by the federal goverrintbe Housing PAC.

1. INTRODUCAO

O crescimento da populacédo e a industrializacaallsignando o crescimento do pais por
muitas décadas motivaram um grande numero de Beadwmascarem nas grandes cidades “o
seu lugar ao sol”. Todos os anos, milhares de pesseegam aos grandes centros urbanos,
vindos de cidades menores com objetivos diversosiococonclusdo dos estudos,
oportunidade de emprego, vontade de morar em uamalgrcidade, etc.

A chegada e permanéncia desse grande numero deapesenstituem-se um grande
problema para o Poder Publico solucionar, do pdeteista habitacional. Se para as pessoas
que ja vivem na grande cidade, conseguir reunidicées que propiciem acesso a moradia &
uma tarefa ardua, com mais pessoas na disputastdquerna-se muito mais complicada.
Quanto a Salvador, a cidade possui, no lugar dealmsae média robusta capaz de sustentar
0 consumo, uma populagdo apresentando, em maedagesulividuos de baixa renda.

Partindo-se da premissa de que o sistema de habitigstaca-se pela sua capacidade de
ampliar o espaco econdémico, imprimindo crescimentiesenvolvimento, e de que no Brasil,
pais de industrializacdo tardia, na maior parte \adees a difusdo deste desenvolvimento



ocorreu de forma desequilibrada e desigual, pretsedanalisar a relacdo existente entre o
sistema de habitacao, o transporte e o probleneaaaséo social urbana.

O objetivo deste trabalho é apresentar, de forrftecasr as principais informacdes sobre a
nova politica habitacional do Governo, ancorada peklise dos instrumentos legais como a
Constituicdo Federal, o Estatuto da Cidade e dooHlaretor de Desenvolvimento Urbano de

Salvador (PDDU).

Partindo deste pressuposto o presente artigo cdesta introducdo mais trés partes e uma
conclusdo. Sera feito um esboco sobre uma “cidaddidh” através de Maricato (2003),
Soares Junior (2005) e de Sheehan (2003) que apaetdcidades divididas entre ricos e
pobres, sadios e doentes, “legais” e “ilegais” e@memamente comuns em todo o0 mundo.”
(p. 148). Abordar-se-a a politica habitacional dogPama de Aceleracdo do Crescimento
(PAC) e os instrumentos legais que abarcam esfticagiublica, assim como sera feita uma
discusséo entre as “cidades divididas” e as pattipublicas, trazendo a luz a premente
necessidade de reestruturacdo do tecido urbanar. g na conclusédo, chamar-se-4 atencao
para uma abordagem com carater multidimensiortplaha problematica exige.

2. “CIDADES DIVIDIDAS”

As oportunidades como insercdo econbmica e melldgiavida que de fato havia nas
primeiras décadas do século XX para a populacaaantg parecem quase extintas.
Registram-se extensas areas de concentracdo dezpphrqual se apresentava relativamente
esparsa nas zonas rurais antes do processo dezaddem A dificuldade de acesso aos
servicos e infraestrutura urbanos somam-se a mermxtunidades de emprego
(particularmente do emprego formal), menos opodacies de profissionalizagdo, maior
exposicdo a violéncia, discriminacao racial, dificiesso a justica oficial. (Maricato, 2003)

O atual processo de urbanizagao, caracterizadmpefscao das periferias urbanas, aumenta
consideravelmente a necessidade de transporte ferta de servigos publicos, os quais
frequentemente ndo suprem a demanda de forma atedqbamo resultado, tem-se 0s mais
pobres segregados espacialmente e limitados em caummbcdes de mobilidade. (Soares
Janior, 2005)

Sem condic¢des de disputar o mercado imobiliarigdfe muitas pessoas nas grandes cidades
buscam abrigo nos locais mais precarios como eagdsgjremes ou varzeas, vivendo nao

apenas sob a ameaca constante de despejo, mastamaiiE®vulneraveis a desastres naturais,
poluicdo e doencas causadas por falta de abastd@ocinge agua e saneamento basico

(Sheehan, 2003). Situacao esta muito observadaadraddr, pois, a cidade possui em seu

tracado urbano vales, morros e encostas, ondeudagdp pobre constréi suas moradias.

No ambiente urbano, a privacdo das capacidades gmabgerar um processo de exclusdo
social que tem, entre seus principais efeitos, alds, os corticos, os loteamentos
clandestinos e demais formas de informalidade dgaido e uso do solo. (Soares Junior,
2005)

Em todo o mundo, as pessoas se mudam para novas lem busca de melhores
oportunidades e quando optam por assentamentasnaifem areas urbanas é porque, na



maioria das vezes, esses locais oferecem a mghgdo@ara a sua sobrevivéncia. Em geral,
o carater informal dessas comunidades oferece algwantagens, pois, as pessoas podem
burlar leis de zoneamento que separaram residéieiagmércio e também tém baixos custos
de curto prazo: aluguel baixo e nenhum IPTU. (Saiegh003)

O que torna os assentamentos informais tdo baratosurto prazo € que 0s custos dos
servicos urbanos néo sao incluidos desde o in@eio sdo no setor formal de construcéo
(Sheehan, 2003).

A excluséo social, caracterizada sobre a formaridagéio de capacidades, cria a situagéo da
cidade dividida entre a porcéo formal - rica e ¢ofraestrutura - e a ilegal - pobre e distante -

caracterizada pela baixa oferta de servigcos publEauséncia de infraestrutura. (Soares
Janior, 2005)

Os servicos publicos essenciais, de acordo comindarapud. Gomide (2003), sdo uma
“construcao social’ que Ihes confere a condicadidstos fundamentais e universais que se
expressam num contrato social: por exceléncia,rsiifoicdo. Sem 0 acesso a esses servicos,
as pessoas ficam seriamente limitadas para desenvslas capacidades, exercer seus
direitos ou para equiparar oportunidades. Essa eeraso do transporte quando associamos a
questao do uso do solo para habitacdo nas cidaakateas.

3. PROGRAMA HABITACIONAL E AMBIENTE INSTITUCIONAL

O pacote habitacional promovido pelo Governo Fedletitulado “Minha Casa, Minha Vida”
pretende amenizar o déficit habitacional que exastetodo Brasil. A aspiracdo por parte da
populacdo é de que realmente 0 sonho se concretii®,as experiéncias com 0S anos
anteriores nao foram favoraveis para a populacdmoe renda. Segundo Rolnik & Nakano
(2009):
Dos 4,5 milhdes de moradias erguidas com finanaiton#o Sistema Financeiro de
Habitacdo (SFH) entre 1964 e 1986, apenas 33% staltam a populacdo de
baixa renda, sempre em conjuntos localizados nifens urbanas, em areas onde
a terra era barata por ndo haver acesso a infnaegsts de saneamento basico e
transporte coletivo. (Rolnik & Nakano, 2009, p.4).

Pode-se notar que o crédito imobiliario, por um lempo, deixou de beneficiar a populacéo
com renda de até trés salarios minimos, contrilbueskim para a construgdo de imoveis
irregulares, ocupacédo de areas de protecdo ambidateelizacdo”, dentre outras acdes que
comprometem o ambiente urbano.

Se as legislacdes vigentes no pais fossem cumpiidababitantes das cidades estariam
gozando de uma melhor qualidade de vida. O aft&® da Constituicdo Federal de 1988
assegura que o poder publico municipal tem portiebj@rdenar o pleno desenvolvimento
das funcbes sociais da cidade (p. ex: habitacabaltro, lazer e circulacdo das pessoas) e
garantir o bem-estar de seus habitantes. Umasissaas de organizar o espacgo urbano das
cidades é através do Plano Diretor, obrigatéria patades com mais de 20 mil habitantes,
sendo uma ferramenta importantissima para a olide& desenvolvimento e de expansao
urbana.



O Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano de Salwvagd 1° paragrafo do artigo 58 revela
que Habitacao de Interesse Social (HIS) é aquaskindea a populacdo com renda familiar de
até trés salarios minimos (3 SM) produzida peloePd@iblico, ou com sua expressa
anuéncia, cujos parametros referenciais seraoide$imo ambito do Plano Municipal de
Habitac&o.

O programa “Minha Casa, Minha Vida” € uma criacao Gloverno Federal, através do
Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC), emepar com Estados, Municipios,
empresas e movimentos sociais, que pretende sugéificit habitacional dos Estados atraves
da construcéo de casas e apartamentos para agipula

Espera-se que as medidas anunciadas pelo govenmorama com dois papéis essenciais:
impulsionar a industria da construcéo civil, germetnpregos e ao mesmo tempo reduzir o
déficit de moradias, problema que ha muito “torta@ranaior parte da populagéo brasileira.

Aqui cabe ressaltar uma grande preocupacdo: a daeeidade que serdo destinadas a
construcdo das unidades imobiliarias abarcadaspgretirama do Governo. Como se sabe, 0
espaco de Salvador que disp8e de infraestruturguada ja estd quase totalmente ocupado
por edificacbes, sobrando apenas as localidadeslomginquas (periferias).

A ocupacao das periferias urbanas aumenta, coas&larente, a necessidade de transporte e
a oferta de servigos publicos, os quais frequemngmeio suprem a demanda adequadamente.
Como resultado tém-se 0s mais pobres segregadexiasgente e limitados em suas
condi¢des de mobilidade.

A “suburbanizacdo” (crescimento de areas longingéasuito frequiente em diversas cidades
do mundo, que seguem o modelo norte-americano @sdeidades foram projetadas
exclusivamente em funcao de automoéveis.

O transporte é uma das variaveis-chave na escahacal de residéncia. Os mais ricos
podem adaptar seus meios de transporte em funcéixal&Zacao de suas residéncias e do
trabalho — nesse sentido, o automovel € o meiosatsporte preferido das classes de renda
mais alta pela flexibilidade que proporciona. (KeerapudGomide, 2003).

Para os pobres, isso ndo acontece, a escolhaalatrabalho esta fora de seu alcance (em
razdo das baixas oportunidades de empregos e tbss calstos com deslocamentos). Os
pobres acabam optando por morar proximo do locaratmalho, minimizando, assim, seus
gastos. Os que ndo conseguem habitacdo nos espgglases vao para as favelas localizadas
nas areas centrais. Quando ndo acham espaco heggges, vao para a periferia e constroem
irregularmente.

Algumas acfes do governo do Estado tentaram, reddébe 90, minimizar os estragos do
déficit habitacional, promovendo alguns programattados para essa finalidade como:
“Viver Melhor” (objetivava a recuperacédo de areagrddadas, insalubres ou inadequadas
para moradia através das acdes de construcdo diabith para familias remanejadas);
Programa Habitacional do Servidor Publico (desendol especialmente para atender a
demanda do servidor publico estadual através dtaafe unidades habitacionais para o setor,
por meio da concesséao de beneficios que facilitaquasicdo da casa prépria.); e Erradicacao



da Doenca de Chagas (com o objetivo de substitugaaas de barro por outras construidas
em alvenaria).

Apesar do esforco empenhado pelo Poder Publiconpdantacdo desses programas que
beneficiavam populacbes de baixa renda nao focisutie para solucionar o problema
habitacional em todo o Estado. Segundo a Secratarid2esenvolvimento Urbano do Estado
(SEDUR), o déficit habitacional na Bahia € de 657umidades.

Pretendendo viabilizar para a populacdo de memolare acesso a terra urbanizada, moradia
digna e sua posse, aos servigos publicos essenagjgipamentos sociais basicos, previstos
no PDDU, o Governo Federal em parceria com Estadddunicipios, fixou a meta de
construir 1 milhdo de casas sendo que 400 mil rdedis para a populagéo de baixa renda.
Esta prevista a construcdo de 80.774 novas habgagbBahia.

Dos onze primeiros empreendimentos que estdo eliseapéla Caixa Econémica Federal, e

gue farédo parte do programa “Minha Casa, Minha 'Vida Bahia, apenas dois sédo destinados
para as familias com renda de até 1.395 reais (8 &Muanto nove sédo para familias com
renda entre 1.395 e 4.650 reais (3 SM a 10 SM).

Cabe ressaltar que os empreendimentos, até agaiatps para a cidade do Salvador, estéao
localizados em areas periféricas que compdem ooMialCidade (FIG. 1)

A regido possui cerca de 115 km de extenséo, farado-se entre a BR 324 e a Avenida Luis
Viana Filho, mais conhecida como Avenida Paral&él&igura 1 apresenta, através de ordem
numerica, as zonas mais valorizadas do Miolo, sepdo 1) representa o bairro do Cabula,
com maior indice de valorizacéo d&;1R) Paralela; 3) EVA — Estrada Velha do Aeropoip;
BR 324 e 5) Vazio entre o CAB, Sussuarana e Tandieyes com menor custo pof.m

Figura 1: Miolo de Salvador
Fonte: CONDER 1985.



Apesar da falta de dados que corroborem a informdg fortes indicios de que houve uma
reversao entre as areas mais valorizadas. Nesteacasea indicada pelo numero 2 (Paralela)
ja apresenta forte valorizacéo frente a area iddigegelo numero 1 (Cabula), indicado pela
tendéncia de instalacdo de novos e grandes empresrids ao longo da Avenida Paralela.

A Figura 2 apresenta a localizacdo dos empreendimeaprovados até agora pela Caixa
Econdmica Federal dentro do programa “Minha CasahVida”.
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Figura 2: Localizacao dos novos empreendimentos do progfifima Casa, Minha Vida”.
Fonte: Elaborac&o dos autores, baseado em carfodeaCONDER.



Para muitos pesquisadores do desenvolvimento urltBnoSalvador, o processo de
periferizacdo tem sua melhor expressdo no Miolg goe menos de trés décadas chegou a
mais de meio milhdo de habitantes. A regido vendsesceleradamente ocupada por
populacdo de baixa renda, tanto através de progrgmeernamentais como por ocupacao
espontanea. O contingente populacional esta repieekena Tabela 1.

Tabela 1:Populacédo no Miolo e em Salvador (1970 — 1980 -1 199996 -2000)

Ano Miolo Salvador

1970 75.394 1.006.398
1980 250.091 1.505.383
1991 559.953 2.075.273
1996 634.041 2.211.539
2000 748.623 2.443.107

Fonte: IBGE; CONDER, 2004pudFernandes & Regina, 2004.

Mais de uma dezena de sub-conjuntos com muitosggré&tupando os topos dos morros,
relativamente distantes uns dos outros, formam iestasa area, verdadeira cidade média
sem um centro urbano, portanto, sem vida prépr@yisive sem lazer, distante de tudo e de
todos. (Silva,199apudFernandes, 2004)

A area oferece condi¢des fisico-ambientais favasaaehabitacdo. A estas boas condi¢cdes
soma-se a situagdo geogréfica no contexto de Salvimdlusive em relagdo aos municipios
Regido Metropolitana de Salvador (RMS) - por exempauro de Freitas e Camacari (FIG.
3).
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Figura 3: Mapa da Regido Metropolitana de Salvador
Fonte: Elaborag&o dos autores, baseado em carsodeaCONDER.



Em uma éarea como esta, com tdo elevado contingeopelacional e caréncias em
infraestrutura, as distancias pioram muito os @molals, principalmente os vinculados aos
transportes coletivos.

Vale ressaltar que o préprio Governo do Estado seimgpulsionou este tipo de crescimento

urbano quando, por exemplo, construiu grandes ntoguhabitacionais através do Sistema
Financeiro de Habitacdo (SFH) em lugares distamtgaase sem infraestrutura. E agora, a
nova politica publica para o setor de habitac&ecdina os empreendimentos, mais uma vez,
para a referida area.

Longe dos empregos e dos servi¢os basicos, ndantagbs apesar de terem sido planejados,
as necessidades de transportes s&o extremameraganmes. E evidente que tal panorama
aponta para a necessidade de grandes interveng@ldgap em todos o0s setores,
principalmente o transporte.

4. DISCUSSAO

Em paises pobres e com menor grau de desigualdadegscimento desponta como o
principal meio capaz de reduzir a pobreza. No ¢afam paises como o Brasil, com renda
per capitarelativamente alta e com pobreza derivada da imdasigualdade, o crescimento
se torna, isoladamente, um instrumento ineficazaebate a pobreza (Pastateal, 2002).
Sendo assim, o PAC Habitacional € uma politicaipabtom vistas a combater o déficit
habitacional brasileiro e a imensa desigualdadsensstor.

O desejo de milhdes de pessoas no Brasil é tesm@esma moradia digna, que possibilite
uma facil conexdo com os meios de transporte, taispiescolas, etc. Todavia, para uma
populacdo carente de recursos financeiros e educé#ta torna-se uma verdadeira “via-
crucis” para os que almejam realizar esse desegjo.

Decisbes municipais que afetam as perspectivasngeego para os pobres incluem aquelas
relacionadas aos transportes e uso do solo. Alplidade de alguém conseguir um emprego
numa cidade é imoderadamente influenciada peldreéimaxima imobiliaria: localizagéo,
localizacéo, localizacdo. Os melhores locais parpessoas que nao dispdem de recursos
adicionais para pagar seu transporte sdo aquefedmms ao local do trabalho. Leis de
zoneamento que separam residéncias de areas camatigcriminam os pobres, como
também as decisdes de investimento em infraesdrygtara carros particulares ao invés de
vias exclusivas de 6nibus, transporte alternatramg, passarelas para pedestres ou ciclovias.
(Sheehan, 2003, p. 165).

A Unido Internacional de Transporte Publico (UI'BPud Mollinedo (2006) considera que a
mobilidade urbana sustentavel é baseada em tr@segiluso do solo que incorpore as
necessidades de mobilidade, restricdo ao uso dmlgeprivado e a promo¢do de um
transporte publico eficaz.

As localidades escolhidas para a construcdo doseemgimentos sdo afastadas do centro da
cidade de Salvador e em municipios vizinhos commdgari e Lauro de Freitas. Salvador,
como se sabe, ja ndo possui espacos bem localiradesu territdrio para acomodar tais



empreendimentos. As areas privilegiadas ja estdioraskas, através dos processos de
ocupacdo que ocorreram através dos anos, ou damsinaot grandes construtoras, que
investem na compra de imoveis com a finalidadeedajgropria-los e construir edificios com

valores exorbitantes, e com isso, segregando egoaomante o espaco da cidade.

A grande procura por iméveis na faixa de R$ 10Q wailor teto do programa “Minha Casa,
Minha Vida”, gerou uma nova realidade no mercadobilrario soteropolitano. A procura
maior que a oferta valorizou o0 metro quadrado, @r@pnando dificuldades para quem busca
um imovel na faixa coberta pelo programa. Apartado®egue eram comercializados entre R$
70 mil e R$ 80 mil hoje ja chegam a ultrapassasa dos R$ 130 mil.

A area do miolo, ao que se pode perceber, serarbasttilizada para a implantacdo dos
empreendimentos do programa “Minha Casa, Minha Villapacialmente, essa regido é
afastada do centro da cidade e gerard& um grandecae®nto de pessoas no percurso
casa/trabalho.

Para Davis (2006):

Os pobres urbanos tém de resolver uma equacgéo e&xmpb tentar otimizar o

custo habitacional, a garantia da posse, a qualidid abrigo, a distancia do
trabalho e, por vezes, a prépria seguranca. Pguaslcomo muitos moradores de
rua, a localizagcédo préxima do trabalho — digamosuena feira livre ou estacédo de
trem — € ainda mais importante do que o teto. Batas, o terreno gratuito, ou

guase isso, compensa viagens épicas da perifedaopmabalho no centro. E para
todos a pior situacéo € um local ruim e caro sewigges publicos nem garantia de
posse. (Davis, 2006, p. 39).

Sendo assim, para que essa gama de pessoas pessa ebkse percurso diariamente,

melhorias no sistema de transporte deverdo seradat para que se tenha uma melhor
fluidez no trafego desta area, pois, o deslocamssth um grande problema a ser enfrentado
diariamente por esse contingente de pessoas.

Em outros termos, como bem salientou FernandesA)2@0indiscutivel que é necessario

fazer intervencdes para melhorar a circulacdo @ssiilidade na cidade e na area do Miolo
mas, também é fundamental que se estude bem a éoonhacal de execucdo das novas vias.
Caso contrario ditos investimentos podem causatasigomplicagdes tanto a nivel local

como numa abrangéncia maior.

5. CONCLUSAO

Um programa habitacional como o que esta sendo quwidm pelo Governo Federal, em
parceria com Governos Estaduais e Prefeituras éatdeuma iniciativa muito importante
para amenizar o déficit habitacional no Brasil, @ especial, em Salvador. Embora a
guantidade anunciada - 80.774 iméveis — seja itisatie para acabar com o déficit
habitacional da Bahia, cidades populosas como &advarecisam estar estruturadas para
receber os novos empreendimentos.

Se de fato forem construidos esses 80.774 iméw#i® se anuncia, o quadro passara a
apresentar uma pequena melhora, embora néo seficierda para suprir as necessidades



habitacionais do estado. O numero de habitacéesemsconstruidas corresponde a apenas
12,3% do que o estado precisa para exaurir a ndadesla populacéo baiana por moradias.

Outro fator que deve ser observado refere-se atigade de imoveis destinada a populacéo
de baixa renda, isto €, aquela que recebe atéal@sos minimos. O Programa “Minha Casa,
Minha Vida” prevé para a Bahia, a constru¢do dar@2unidades habitacionais para essa
faixa de renda. Em um Estado tdo extenso e com iarimmala populacdo sem grandes
recursos econodmicos, este quantitativo poderianséor, visto que beneficiaria uma parcela
maior de pessoas necessitadas.

Além do programa habitacional do Governo, tornassencial a tomada de medidas de

politica urbana que visem amenizar o déficit habmtaal nas cidades, pois, o programa

“Minha Casa, Minha Vida” por si s6 nao resolveraroblema. Cabe também a intensificacao

de a¢cBes como a regularizacao fundiaria (acessb deggosse do uso da terra a comunidades
carentes que ocupam o espaco de forma irregula)usanizacdo de favelas, que fazem

parte das diretrizes gerais do Estatuto das Cidades

Os problemas com a circulagdo em Salvador sdo reéitos, ndo somente no Miolo mas na
cidade como um todo. Com mais de 2,5 milhdes déambs em uma area de 313%m
sistema de transporte de massa, que deveria atehdecessidades, € muito deficiente.

Como explicitado em diversos trabalhos no setortrdesporte, a construgcdo de vias
estruturais ligando pontos estratégicos € uma dassapropostas que visa melhorar esta
situacado mas, seguramente, ndo é o suficientagsolver todos os problemas.

E imprescindivel um sistema de transporte adequade possibilite a mobilidade
populacional e a consequente acessibilidade avgagrpois o atual modelo de mobilidade
urbana, baseado no uso intensivo do uso do vejmiN@do, representa uma fonte de
desigualdade ao acesso a bens e servicos de prineeiessidade.

Em Salvador, uma intervencgéo que teria causadagrampacto em toda a cidade, se tivesse
sido realizada, seria a implantacédo da rede dodm@tiprojeto inicial previa duas linhas que
seriam construidas em quatro etapas. A Ultima destsgpas atenderia o trecho da Avenida
Paralela, que atualmente é alvo de grandes empmneemids imobiliarios, com construcéo de
imoveis verticais e de grandes bairros estruturadas o conceit®lphaville. Além disso, é
nesta regiao que estao previstos a construcao idaian@os empreendimentos aprovados pela
Caixa Econdmica Federal, dentro do Programa “Miasa, Minha Vida”.

A implantagdo de uma linha de metré para a refer@iido consistiria numa medida
substancial para a reducao dos problemas de tiafegidiadas a medidas de integracao entre
0s modais metr6 e dnibus.

O poder publico devera dotar-se dos instrumentgdadejamento urbano, que sédo elementos
importantes para que se possa amenizar as coideadiocioespaciais, sendo de fundamental
importancia para garantir a plena organizacao diadei e a reversdo da perspectiva atual de
crescimento acelerado dos espacos urbanos que eongiealidade da Cidade de Salvador.



Ha uma questéo social, politica e econdmica bers amapla, real e causal dos processos de
exclusdo, o que nédo exime o sistema de habitagddransporte, evidentemente, de sua
parcela de contribuicdo na minimizacdo dos probdesoiais, através da importancia de se
articular o uso do solo e um transporte publicguiidade.

Conclui-se, assim, que diretrizes de politicas ipabl para a inclusdo social compreendem
nao apenas correcdes do déficit habitacional eamsporte publico com diversidade modal,
mas também se estendem para as politicas nasd&ressvicos, ocupacdo e usos do solo,
seguranca publica e viaria, dentre outras.

Fica claro que a formulacdo das politicas deveessriamente, levar em conta o carater
multidimensional dos problemas — o que reforcacessgdade do enfoque multidisciplinar na
formulacdo de novas solucdes.

Espera-se que este artigo contribua nesse senpdaveque a reflexdo dos formuladores de
politicas publicas e da comunidade técnica.
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