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RESUMO

Os problemas de transito vivenciados pelas cidades brasileiras se agravam com o crescente processo de
urbanizacdo a que elas estdo submetidas. A Constituicdo Federal de 1988 instaurou um novo pacto federativo,
colocando os Municipios e os Estados como partes efetivas da Federagdo. O Codigo de Tréansito Brasileiro
(CTB) concretizou a divisdo de competéncias no caso do trénsito. Portanto, esse trabalho tem o objetivo de
caracterizar e analisar a divisdo de competéncias na gesto do trénsito no Brasil pds CTB e a sua influéncia na
seguranca do trafego urbano, com a apresentagc@o de um estudo de caso em Fortaleza. Apds a andlise proposta,
conclui-se que a divisdo de competéncias é uma realidade na gestéo do transito urbano no Brasil e que afaltade
sincronia nas agdes pode acarretar consequiéncias irremedidveis aos cidaddos no tocante a seguranca do trafego.
Sugere-se ainda a celebracdo de convénios de compartilhamento de competéncias para tentar solucionar essa
questéo.

ABSTRACT

The Brazilian cities traffic problems are getting worse because of their growing urbanization process. The 1988
Brazilian Federal Constitution law restored a new federative pact, placing the Cities and the States as parts of the
Federation. The Brazilian Traffic Code (BTC) materialized the legal competences division in traffic case.
Therefore, this paper aims to characterize and analyze the legal competences division after BTC and its influence
in urban traffic safety, presenting a case study in Fortaleza. After the proposal analysis, it concludes that legal
abilities division is aredlity in the traffic management in Brazil and that the lack of synchrony in the actions may
cause very harmful results to the citizens related to traffic safety. It also suggests the celebration of accords to
share the legal abilitiesto try to solve this question.

1. INTRODUCAO

As cidades brasileiras, assim como as dos demais paises em desenvolvimento, apresentam
graves problemas de transporte e qualidade de vida. Queda da mobilidade e da acessibilidade,
degradacdo das condi¢cBes ambientais, congestionamentos cronicos e atos indices de
acidentes de transito ja constituem problemas em muitas cidades (ANTP, 1997).

Esta situacéo tende a se agravar ao passo gue as cidades crescem e 0 processo de urbanizacao
evolui, sem que a infraestrutura minima para sua sustentabilidade seja disponibilizada. De
acordo com o IBGE (2005), 81,25% da populacéo brasileira reside em areas urbanas, com a
quantidade de habitantes em cada municipio variando fortemente, ocorrendo grande
desigualdade em sua distribuicdo espacial. A cidade €, portanto, um sistema complexo de
relacdes que esta em permanente mudanca.

A Constituicdo Federal de 1988 assegurou maior autonomia financeira e politica aos entes
federativos Estados e Municipios, aliada as novas atribuicdes e responsabilidades conferidas a
eles, em particular no campo das politicas publicas. Dentre os principios enumerados pela
Carta Magna, o da descentralizacdo politico-administrativa demarca uma nova ordem politica,
a partir do momento gque garante a sociedade brasileira o direito de formular e controlar
politicas por meio de mecanismos diversos, provocando, desse modo, a necessidade de um
redimensionamento das relacOes entre Estado e sociedade. Pode-se dizer, portanto, que a
Constituicdo de 1988 instaurou um novo pacto federativo, colocando os Municipios e 0s
Estados como partes efetivas da Federacao.



A Constituicdo Federal de 1988 delineou ainda o papel dos diferentes entes federativos na
gestéo do transito, como pode ser observado nos extratos apresentados.

“Art. 21 — Compete privativamente a Unido legislar sobre: [...]
X1 — transito e transporte; [...]

Art. 23 — E competéncia comum da Uni&o, dos Estados, do Distrito Federal e dos

Municipios: [...]

X1l — estabelecer e implantar politica de educacéo para a seguranca do transito. [...]”
(CF, art. 21, X1l eart. 23, XII)

No caso do transito, essa divisdo de competéncias foi concretizada com a entrada em vigor do
Codigo de Transito Brasileiro (CTB), em janeiro de 1998, que incluiu 0s municipios no
Sistema Nacional de Transito (SNT), atribuindo-lhes competéncias e responsabilidades.
Porém, essa inclusdo foi parcial, ja que boa parcela das competéncias e responsabilidades de
gestdo do transito urbano continuaram sob a responsabilidade dos Estados, resultando, dessa
divisdo, o maior problema da gestéo plenado transito.

Este trabalho tem, portanto, o objetivo de caracterizar e analisar a divisdo de competéncias na
gestéo do transito no Brasil pos CTB e a sua influéncia na seguranca do trafego urbano, com a
apresentacdo de um estudo de caso em Fortaleza.

2. A MUNICIPALIZACAO DO TRANSITO NO BRASIL

A municipalizacdo do transito no Brasil € um processo que veio a se consolidar apés a entrada
em vigor do CTB, em 23 de janeiro de 1998, que passou a considerar a Uni&o, os Estados, o
Distrito Federal e os Municipios como entes autbnomos integrantes de um sistema de
administragdo compartilhada, pautada na mesma |6gica do novo desenho federativo.

A Tabela 1 apresenta resumidamente as responsabilidades de gestéo do transito no CTB e no
Cadigo Nacional de Transito (CNT — Lei N° 5.108/66), junto com seu Regulamento (Decreto
N° 62.127/68).

Tabela 1: Diferencas entre 0o CNT e 0 CTB sobre a responsabilidade de gestdo do transito

Cadigo Nacional de Transito (Lei N° 5.108/66) e - - - -
Regulamento do CNT (Decreto N° 62.127/68) Cadigo de Tréansito Brasileiro (Lei N® 9.503/97)

Art. 2° Os Estados poderdo adotar normas pertinentes assuas Art. 2° Sdo vias terrestres urbanas e rurais as ruas, as

peculiaridades locais, complementares ou supletivas da avenidas, os logradouros, os caminhos, as passagens, as

legislagdo federal. estradas e as rodovias, que terao seu uso regulamentado pelo
6rgdo ou entidade com circunscricdo sobre elas, de acordo
com as peculiaridades locais e as circunstancias especiais.

Art. 4° Compde a administragdo do trénsito, como Art. 7° Compdem o Sistema Nacional de Transito os

integrantes do Sistema Nacional de Transito: [...] seguintes 6rgdos e entidades: [...]

I11. Org&os executivos: Il - os 6rgdos e entidades executivos de transito da Unido,
a) Departamento Nacional de Trénsito (DENATRAN); dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios;

b) Departamentos de Trénsito (DETRAN); IV - os 6rgéos e entidades executivos rodoviarios da Unido,
¢) Circunscrictes Regionais de Transito (CIRETRAN); dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios; [...]

d) Orgos rodoviérios federais, estaduais e municipais. Art. 8° Os Estados, o Distrito Federal e os Municipios
Parégrafo Gnico - E facultativa a criagio dos Conselhos organizardo os respectivos 6rgéos e entidades executivos de
Territoriais e das Circunscri¢es Regionais de Transito. transito e executivos rodoviarios, estabelecendo os limites

circunscricionais de suas atuagdes.

Fonte: adaptado de Franga, 2004



A partir da andlise da Tabela 1, verificase que o CNT definia como 0rgdos executivos
componentes do SNT o DENATRAN, os DETRANSs e os 6rgaos rodoviarios federais,
estaduais e municipais. Com excecdo do que se refere as rodovias, 0s municipios néo
participavam diretamente da gest&o do transito.

Com a entrada em vigor do CTB, os municipios ganharam lugar de destaque no cenério do
transito, com a inclusdo definitiva como componentes do SNT, expressa nos incisos 11 e 1V
do art. 7° do CTB. Essa participagéo se da nas mesmas condicdes das participagdes da Unio,
dos Estados e do Distrito Federal, conforme disposto no art. 8° do CTB . Assim, foi criada a
oportunidade para que os problemas de transito dos municipios passassem a ser tratados de
forma mais especifica, umavez que as autoridades competentes e com jurisdicdo sobre as vias
estdo mais préximas e familiarizadas com os problemas vivenciados pel os cidaddos.

Mesmo com as vantagens intrinsecas da municipalizacdo do transito, 0os municipios
brasileiros tém relutado em assumir essa responsabilidade. De acordo com dados do
DENATRAN (2005), apenas 639 municipios estdo integrados ao SNT, 0 que representa
aproximadamente 11,5% do total de 5.560 municipios brasileiros. A Figura 1 mostra a
evolugdo da municipalizacdo do transito no Brasil, que apresenta uma tendéncia de
crescimento constante, apesar de ainda timido em relacéo as expectativas geradas quando da
promulgacdo do CTB.
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Figura 1: Evolucéo da municipalizacdo do trénsito no Brasil

2.1. O caso de Fortaleza

O interesse do municipio de Fortaleza em assumir a gestédo do transito teve inicio com a
celebracdo de convénio entre a Prefeitura Municipal de Fortaleza e o Governo do Estado do
Ceard, com as interveniéncias da Empresa de Tréansito e Transporte Urbano S/A (ETTUSA) e
do Departamento Estadual de Transito do Ceara (DETRAN-CE), respectivamente, tendo “por
objetivo a cooperacdo entre as partes convenentes, com a finalidade de garantir a aplicacdo
dos diversos dispositivos inseridos no Cédigo de Transito Brasileiro, criados pela Lei N°
9.503, de 23 de setembro de 1997” (Ceara, 1998).



O municipio de Fortaleza assumiu efetivamente a gestéo do transito em 26 de agosto de 1998,
com aintegracdo da ETTUSA ao SNT por meio da Portaria N® 9 do DENATRAN, tendo sido
uma das primeiras capitais brasileiras a municipaizar o transito. Em virtude de
guestionamentos judiciais quanto a competéncia da ETTUSA, empresa de economia mista de
direito privado, em exercer afiscalizagdo do cometimento de infrages de transito e aplicar as
penalidades cabiveis, a Prefeitura de Fortaleza resolveu criar uma nova entidade para se
integrar a0 SNT e assumir as fungBes que até eram exercidas pela ETTUSA. A época, ja
tramitavam nas Varas da Fazenda Publica do Estado do Ceard mais de 8.000 acles judiciais
questionando essa competéncia da ETTUSA, e solicitando o cancelamento das multas
aplicadas e das respectivas pontuacdes contabilizadas nas Carteiras Nacionais de Habilitacdo
(CNH) dos infratores. Entdo, em 31 de marco de 2000, por meio da Lei N° 8.419
(FORTALEZA, 2000), foi criada a Autarguia Municipal de Transito, Servigos Publicos e de
Cidadania de Fortaleza (AMC), que substituiu a ETTUSA como entidade executiva
municipal, tendo sido integradaao SNT em 19 de julho de 2001, sendo, desde entdo, a gestora
do transito em Fortaleza.

3. AS COMPETENCIAS NA GESTAO DO TRANSITO URBANO

O novo ordenamento instituido pelo CTB contrasta com a situacdo anterior, do CNT de 1966,
em que a Unido detinha toda a competéncia e delegava aos Estados algumas das suas
atribuicbes, como a engenharia de trafego das cidades. Como consequéncia, agravada pelo
processo vertiginoso da urbanizacdo do pais e da motorizagdo da mobilidade, a disfuncéo
entre gestdo do uso e ocupacao do solo, do transporte publico e do transito geral de veiculos,
estabel eceu uma evolucdo cadtica para a circulacdo urbana sob o olhar distante e impotente do
governo central (Pireset al., 2002).

Apesar da evolucdo clara da nova legislacdo, uma pequena disfuncdo na gestéo do transito
ainda persiste. O CTB dividiu as competéncias atribuidas aos entes federativos, de forma que
precisa haver uma eficiéncia conjunta no exercicio das competéncias para o alcance de
resultados 6timos em relacdo ao bem estar e a qualidade de vida da populacdo. Detendo-se
especificamente a fiscalizacdo do transito urbano, ou seja, ao exercicio regular do poder de
policia administrativa, cabe a Unido, segundo a Constituicdo Federal, legislar sobre a matéria.
JA aos Estados e Municipios, cabe cumprir e fazer cumprir legisdlacdo. No caso dos
Estados, o artigo 22 do CTB estabelece suas competéncias. Ja o artigo 24 do CTB estabelece
as competéncias dos municipios nessa atividade fiscalizadora.

Em resumo, ao Estado cabem as competéncias de fiscalizar as infracbes de transito
relacionadas ao condutor e ao veiculo e, a0 Municipio, as relacionadas ao sistema viario
(circulacdo, parada e estacionamento). Dessa forma, estabel ece-se uma espécie de fronteira de
responsabilidades, com a delimitagdo clara dos limites de cada ente federativo no processo de
fiscalizacdo. Para atestar e esclarecer essa divisdo e com o objetivo de definir competéncias
entre Estados e Municipios quanto a aplicacéo de dispositivos do CTB referentes a infractes
cometidas em &reas urbanas, 0 CONTRAN editou a Resolucdo N° 66, de 23 de setembro de
1998, queinstitui atabela de distribuicdo de competéncia dos 6rgdos executivos de transito.

Segundo Silva (2004), estima-se que mais de 90% dos acidentes sd0 causados pelo
cometimento prévio de uma infracdo de transito. A auséncia da fiscalizacdo plena do poder
publico agrava esse quadro, potencializado pela reincidéncia no cometimento de infracBes
verificada no conjunto de motoristas que conduzem veiculos em situagdo irregular. S80 0s



chamados infratores contumazes ou reincidentes, que tendem a cometer repetidamente
infragdes diversas em consequéncia da falta de fiscalizacéo.

4. OS ACIDENTES DE TRANSITO EM FORTALEZA

Os acidentes de transito sdo causados por varios fatores relacionados ao condutor, ao veiculo
e ao sistema vidrio. Porém, identificar estes fatores ndo é uma atividade trivial. Para avancar
na melhoria das condi¢des de seguranca viaria é necessaria uma compreensdo mais ampla e
profunda do processo que leva ao acidente (Braga apud Queiroz e Loureiro, 2003). Portanto,
para caracterizar, diagnosticar e tratar as causas da ocorréncia dos acidentes de transito, faz-se
necessario dispor de uma base de dados sistémica e atualizada. No caso de Fortaleza, o
Sistema de Informagdes de Acidentes de Transito de Fortaleza (SIAT-FOR), implantado em
maio de 2000 pelaETTUSA, é base de dados.

A evolucéo da ocorréncia dos acidentes de transito em Fortaleza nos Ultimos anos mostra que
a divisdo de competéncias entre o0 Estado e o Municipio trouxe beneficios para a diminuicdo
da severidade desses acidentes, principalmente envolvendo vitimas fatais. A Figura 2
apresenta a evolucdo das taxas de mortalidade por 10.000 veiculos no transito em Fortaleza de
1990 a 2003. Vale destacar que os dados de 1990 a 2000 sdo de responsabilidade do
DETRAN-CE e, apartir de 2001, passaram a ser compilados pelo SIAT-FOR.
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Figura 2: Variag8o dataxa de mortos por 10.000 veiculos em Fortaleza (AMC, 2004)

A andlise da Figura 2 mostra que houve um aumento dessa taxa de mortalidade em 1999,
primeiro ano de gestdo municipalizada do transito, em relacdo ao ano anterior, talvez pela
melhoria do processo de coleta dos dados ou mesmo pelainexperiénciainicial da gestédo. Mas,
a partir de 2000, verifica-se uma tendéncia constante de queda dessa taxa. Em 2003, atingiu-
se ataxa de 7,9 mortos/10.000 veicul os, padrdo mundialmente aceito segundo os Anais do 3°
Congresso Brasileiro de Acidentes e Medicina de Trafego, que € de 4 a 8 obitos por 10.000
veiculos.

A discussdo de que se poderia ter avancado ainda mais nessa redugdo de obitos levou a
investigacdo mais detalhada do contexto de ocorréncia dos acidentes com vitimas fatais. Uma
caracteristica importante de um acidente de transito € a situacéo de regularidade documental
dos veiculos envolvidos. No processo de andlise das causas dos acidentes de transito,
percebeu-se que varios dos veiculos envolvidos apresentavam alguma restricdo a livre
circulagdo. Investigou-se, portanto, a situacdo dos veiculos envolvidos nos acidentes com
vitimas fatais durante 0 ano de 2003 para verificar em que situacdo esses veiculos se



encontravam no momento dos seus envolvimentos Nos Sinistros.

5. ESTUDO DE CASO

Segundo a AMC (2004), morreram 333 pessoas Vitimas de acidentes de transito em Fortaleza
em 2003. Essas mortes ocorreram em 317 acidentes, conforme dados do SIAT-FOR, dos
quais 204 tiveram as placas dos 261 veiculos envolvidos identificadas, o que representa
64,35% do total de ocorréncias. Nas demais 113 ocorréncias ndo ha registros das placas dos
veiculos envolvidos.

De posse desses dados, partiu-se, entdo, para a pesquisa dessas placas no Sistema de Cadastro
de Veiculos Automotores do DETRAN-CE, sub-sistema do Registro Nacional de Veiculos
Automotores (RENAVAM), para verificar a existéncia de alguma restricdo a livre circulacéo.
Os resultados dessa pesquisa séo apresentados na Figura 3.
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Figura 3: Situacdo dos veiculos quanto a restri¢des de circulagdo

A Figura 3 mostra que 58% dos veiculos envolvidos nos acidentes apresentavam alguma
restricdo a circulagdo quando das ocorréncias, especificamente referentes ap Certificado de
Registro e Licenciamento do Veiculo (CRLV) e a0 Imposto sobre Propriedade de Veiculos
Automotores (IPVA), 39% ndo apresentavam restricdo alguma e 3% apresentavam placas
inexistentes ou ilegais. O artigo 230 do CTB estabelece que a conducdo de veiculo que ndo
estegja devidamente registrado e licenciado constitui-se infracdo de transito passivel de
aplicagéo das penalidades de multa e apreensdo do veiculo. J4 o artigo 232 estabelece que a
conducédo de veiculo sem os documentos de porte obrigatério, incluindo o de licenciamento
do veiculo (CRLV atualizado) e o comprovante do pagamento atualizado do IPVA, ensgjam
penalidades de multa e retencdo do veiculo, com posterior apreensdo em caso de néo
apresentacdo do documento.

A Resolucdo N° 13 do CONTRAN, de 06 de fevereiro de 1998, que dispde sobre documentos
de porte obrigatério e da outras providéncias, estabelece a obrigatoriedade de porte do
comprovante do pagamento do IPVA, como confirma Aradjo (2000), apesar da questdo ser
controvertida na comunidade técnica.

Dessa forma, com a apreensdo, o veiculo irregular teria sido recolhido ao depdsito e nele
permanecido sob custddia e responsabilidade do 6rgéo ou entidade apreendedora. Com este



procedimento, possivelmente poder-se-ia ter evitado o envolvimento deste veiculo irregular
nas mencionadas ocorréncias de acidentes de trénsito com vitimas fatais, bem como em outros
tipos de acidentes de menor severidade ndo discutidos nesse trabalho. Vale destacar que as
infragbes previstas nos artigos 230 e 232 do CTB sdo de competéncia exclusiva de
fiscalizagdo do Estado, por meio dos DETRANS, conforme disposto na Resolucdo N°® 66/98
do CONTRAN.

6. CONCLUSOES E RECOMENDACOES

Pelo exposto, conclui-se que a divisdo de competéncias € uma realidade na gestéo do transito
urbano no Brasil e as responsabilidades objetivas sdo claramente explicitadas no art. 1°, § 2° e
3°do CTB.

De acordo com Leite (2002), por forca da teoria do risco integral previstano § 3° do art. 1° do
CTB, todos os 6rgdos e entidades de transito respondem objetivamente, no ambito de suas
respectivas competéncias, por danos causados aos cidaddos em decorréncia de agdo, omissao
OU erro na execucdo e manutencdo de programas, projetos e servigos que garantam o pleno
exercicio do direito de transito seguro.

Ou sgja, estritamente dentro da lel, no caso de um acidente envolvendo um veiculo irregular
passivel de apreensdo pelo Estado, a omissdo desse ente federativo na fiscalizagcdo da
irregularidade e na aplicagdo da penaidade cabivel poderia ensgar uma acdo de
responsabilidade civel e criminal objetiva pela ocorréncia do acidente. Vale destacar que isso
ocorreria mesmo se 0 acidente tivesse como causa direta, por exemplo, a inexisténcia de
tratamento especial para a reducdo da velocidade dos veiculos ou de sinalizagdo para a
travessia dos alunos em frente a uma escola, ambas medidas de competéncia do Municipio,
pois o fato gerador do acidente também foi a presenca do veiculo irregular no local e ndo s6 a
auséncia ou insuficiéncia de sinalizagdo, por exemplo. Cunha (2002) define causa como ato
ou fato determinante da existéncia de alguma coisa ou que converge especificamente para a
producdo de um determinado efeito. Assm, mesmo que a auséncia ou insuficiéncia de
sinalizac&o tenha contribuido para a ocorréncia do acidente, a causa foi realmente a presenca
do veiculo no local do sinistro.

Dessa forma, do ponto de vista legal, conclui-se que a gestdo do transito urbano é
partimentalizada e a falta de sincronia nas ac¢fes dos diferentes 6rgdos e entidades executivos
envolvidos pode acarretar demandas judiciais as administracfes estaduais e municipais e
principalmente consequéncias irremediavels aos cidaddos no tocante a seguranca do trafego,
essencial para o exercicio pleno do direito constitucional deir e vir.

Para tentar solucionar essa questdo, recomenda-se a celebracdo de convénios, conforme
possibilidade prevista no artigo 25 do CTB, entre 0s 0rgaos e entidades executivos municipais
e estaduais para a delegacdo mutua de competéncias com vistas a maior eficiéncia das
atividades de fiscalizac8o em sua totalidade. Com isso, passa-se a ter um compartilhamento
das competéncias antes exclusivas de cada ente federativo, gerando uma responsabilidade
solidéria no que se refere ao disposto no § 3° do art. 1° do CTB.

Este trabalho constitui-se, entdo, uma importante contribuicdo para a discussdo do papel dos
entes federativos na gestdo do trénsito urbano, dada a literatura escassa disponivel sobre o
assunto, além de servir de incentivo para o desenvolvimento de outros trabalhos na area.



Agradecimentos

Os autores agradecem o apoio financeiro do Conselho Nacional de Desenvolvimento Cientifico e Tecnol6gico —
CNPqg, concedido por meio de bolsa de estudo de Mestrado ao primeiro autor, € 0 apoio da AMC pela
disponibilizagdo dos dados que viabilizaram a elaboracdo do presente trabal ho.

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

AMC (2004) Estatisticas de acidentes de transito 2003. Autarquia Municipal de Transito, Servicos Piblicos e de
Cidadania de Fortaleza (AMC), Prefeitura Municipal de Fortaleza, Fortaleza-CE.

ANTP (1997) Transporte Humano — Cidades com Qualidade de Vida. Associacdo Nacional de Transportes
Plblicos— ANTP, S&o Paulo.

Aradjo, M.J. (2000) Tréansito: Questdes Controvertidas. Jurua Editora, Curitiba.

Brasil (1966) Lei N° 5.108/1966 (Cddigo Nacional de Transito).

Brasil (1968) Decreto N° 62.127/1968 (Regulamento do Cadigo Nacional de Transito).

Brasil (1988) Constituicéo da Republica Federativa do Brasil (DOU de 05/10/1988).

Brasil (1997) Lei N° 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o Cédigo de Transito Brasileiro.

Ceard (1998) Termo de Convénio (DETRAN-CE e ETTUSA), de 19 de junho de 1998 (DOM de 26/06/1998).

CONTRAN (1998) Resolugdo N° 13, de 06 de fevereiro de 1998, que dispde sobre documentos de porte
obrigatério e da outras providéncias, Brasilia-DF.

CONTRAN (1998) Resolucdo N° 66, de 23 de setembro de 1998, que ingtitui tabela de distribuicio de
competéncia dos 6rgdos executivos de transito, Brasilia-DF.

CONTRAN (2001) Resolucdo N2 121, de 14 de fevereiro de 2001, que altera o Anexo da Resolug&o N° 66/98 -
CONTRAN, Brasilia-DF.

Cunha, S.S. (2002) Dicionario Compacto do Direito. Editora Saraiva, Sdo Paulo.

DENATRAN (2005) Planilha de controle dos municipios integrados ao SNT (atualizada em 15/04/2005).
Departamento Nacional de Transito, Ministério das Cidades, Brasilia-DF.

IBGE (2005) Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica. Disponivel em
<http://ibge.gov.br/home/presi dencia/noticias/pdf/29122003atl ascenso.pdf> Acesso em 20 de maio de
2005.

Fortaleza (2000) Lei N° 8.419, de 31 de marco de 2000, que cria a Autarquia Municipal de Transito, Servicos
Publicos e de Cidadania de Fortaleza— AMC (DOM de 26/04/2000).

Franca, L.C.R. de (2004) Procedimento para Andise da Eficécia da Gestdio dos Orgdos de Transito dos
Municipios Brasileiros. Dissertacdo de Mestrado em Transportes. Universidade de Brasilia.

Leite, M.A.S. (2002) Aspectos legais e institucionais dos 6rgdos e entidades municipais de transito. Revista dos
Transportes PUblicos, Ano 25, 4° trimestre de 2002, n. 97, p. 9-11.

Pires, A.B.; E.A. Vasconcelos e JL.S. Dias (2002) O novo CTB e a municipaizagdo do transito. In: Gestéo
Federativa do Transito — Humanizando as Cidades do Século 21. ANTP, S8o Paulo, p. 1-14.

Pires, A.B. e C.E.P. Leitdo (2003) Regulamentacdo da circulacdo: o Codigo de Transito Brasileiro. Revista dos
Transportes PUblicos, Ano 25, 3° trimestre de 2003, n. 100, p. 77-84.

Queiroz, M.P. e C.F.G. Loureiro (2003) Analise espacial exploratéria dos acidentes de transito agregados nas
zonas de tréfego de Fortaleza. Anais do XVII Congresso de Pesquisa e Ensino em Transportes, ANPET,
Rio de Janeiro, v. 1, p. 518-529.

Silva, R.R.T. da (2004) O legado do judiciario para o transito. Jornal O Povo, Fortaleza, p. 6.

Universidade Federal do Ceara Fone/Fax: (85) 4008-9488
Departamento de Engenharia de Transportes E-mail: regis@det.ufc.br
Campus do Pici — Centro de Tecnologia— Bloco 703 beth@det.ufc.br

60.455-760 — Fortaleza-CE



	RESUMO 

