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RESUMO

Os sistemas de etiquetagem veicular, onde etiquetas contendo dados sobre a eficiéncia energética e/ou emissao
de CO, do veiculo sao afixadas pelos fabricantes nos veiculos novos, orientam os consumidores na decisdo de
compra de um veiculo, sensibilizando o consumidor de modo a comprar um veiculo mais eficiente.

Este artigo expde algumas caracteristicas dos principais sistemas de etiquetagem de veiculos no mundo. Além
disso, 0 artigo apresenta uma proposta inicial de um sistema de etiquetagem de veiculos que possa ser
desenvolvido no Brasil a partir da experiéncia internacional e da experiéncianacional com o Programa Brasileiro
de Etiquetagem desenvolvido para aparel hos el etrodomésticos.

ABSTRACT

The adoption of a fuel economy labelling scheme for new passenger cars is one element of an information
strategy to obtain energy savings and CO, emissions reduction. The fuel economy label makes consumers aware
of fuel efficiency, and can influence their purchasing behavior and so stimulate car manufacturers to put more
emphasis on fuel efficiency.

This work presents some characteristics of the main fuel economy label systems in the world. It also proposes
the development of afuel economy labelling scheme for new passenger cars in Brazil based on the international
experience and guided by the Brazilian experience gained with the existing energy labels for household
appliances.

1. INTRODUCAO

Iniciativas relacionadas ao uso racional de energia vém ocupando um crescente destaque no
cenario mundial. A possibilidade de esgotamento das fontes primérias de energia conhecidas,
a conscientizacdo dos desperdicios gerados com 0 consumo excessivo de energia e 0s
problemas relativos a poluicdo ambiental fazem com que se busque aprimorar 0S mecanismos
para maximizar e/ou otimizar 0 aproveitamento de cada uma das fontes energéticas
disponiveis.

Esta questdo relativa a eficiéncia energética tomou vulto na década de 90 face as discussdes
sobre 0 aumento das emissdes de gases de efeito estufa, que se acentuam, especia mente apds
a Conferéncia Mundial do Meio Ambiente no Rio de Janeiro — Eco 92. Ap6s a Conferéncia, a
maioria dos paises desenvolvidos criou ou reestruturou agéncias de eficiéncia energética
como estratégia para 0 cumprimento das metas quantitativas e do cronograma para reduzir a
producdo de gases causadores do efeito estufa. O setor de transportes € o maior responsavel
por esta producdo em consegiéncia do consumo de combustiveis fosseis e com a agravante de
ter a demanda por tais combustiveis aumentada a cada ano. Deste modo o setor de transportes
passou a ser 0 avo principal das acfes das agéncias de eficiéncia energética.

De acordo com um cenério futuro desenvolvido pela Agéncia Internacional de Energia (1EA,
2004), com base no ano de 2002, até 2030 o setor de transportes sozinho sera responsavel
pelo aumento na demanda mundial por petréleo na ordem de 30 milhdes de barris por dia



Sendo assim responsavel por 25% do aumento das emissdes mundiais de CO,. Em contra
partida, ainda de acordo com este cenario, mediante acOes especificas neste setor pode-se
alcancar um potencial de reducdo de 64% na demanda mundial de petrdleo, sendo o0 aumento
da eficiéncia energética no uso final o fator que mais contribui para esta redugdo com 58% de
contribuico.

Desta forma a adocéo de estratégias que contemplem o aumento da eficiéncia energética dos
veiculos torna-se primordia para que o setor de transportes contribua de um modo efetivo
para a estabilizacdo das concentraces na atmosfera de gases de efeito estufa a um nivel que
evite uma interferéncia antropogénica perigosa com o sistema climético aém de reduzir a
dependéncia do petrdleo. Dentre estas estratégias merece destaque a criagdo de um sistema
abrangente de informacfes ao consumidor a fim de permitir a sua maior participacdo na
questéo.

A informag&o desempenha um papel fundamental no funcionamento das forgas de mercado. O
fornecimento de informacdes corretas, relevantes e comparaveis sobre a eficiéncia energética
e as emissdes de CO, provenientes dos automéveis pode influenciar a escolha do consumidor
em favor daqueles gue utilizam menos combustivel e portanto emitem menos CO,. Segundo
pesquisa realizada na Europa em 1999, 82% dos consumidores consideravam que
informagdes disponibilizadas em etiquetas nos veiculos sdo de grande valia na tomada de
decisdo pela compra de um determinado modelo (Raimund, 1999). Com a sensibilizagéo do
consumidor em favor dos veiculos com melhor eficiéncia energética os fabricantes sao
incitados a adotarem medidas para a reducéo do consumo de combustivel dos automovei's por
s fabricados. Em 1999, a Associacdo Européia de Fabricantes de Automéveis (ACEA) se
comprometeu perante a Comunidade Européia a reduzir as emissdes de CO, e consequiente
reducdo de consumo de combustiveis dos automoveis novos fabricados. Em funcéo deste
comprometimento o consumo especifico médio dos veiculos novos a gasolina caiu de 7,9
[/100km em 1995 para 7,2 I/100km em 2002 e o dos veiculos novos a diesel caiu de 6,6
[/100km em 1995 para 5,7 I/100km em 2002 (ACEA, 2003). Tais reducdes de consumo
especifico correspondem a uma reducdo de 12,1% nos niveis de emissdes de CO, produzidas
por automoveis Novos.

Uma forma de disponibilizar informacdes € através de um sistema de etiquetagem onde
etiquetas contendo dados sobre a eficiéncia energética e/ou emissdo de CO, do veiculo,
afixadas pelos fabricantes nos veiculos novos, orientam os consumidores na hora da compra
no ponto de venda. Paises desenvolvidos como os EUA, Canada, Australia e os membros da
Comunidade Européia ja utilizam este sistema de etiquetagem de veiculos. Para a
Comunidade Européia devido a adocdo do sistema de etiquetagem veicular foram obtidos
potenciais de reducdo de consumo de combustivel dos veiculos novos de 3%, 4% e 4,75%
para 2005, 2009 e 2020 respectivamente (EVA, 1999).

Apesar dos resultados positivos no mundo desenvolvido, o Brasil ainda ndo adotou um
sistema de etiquetagem veicular, mesmo apresentando com sUCesso uma experiéncia com um
sistema de etiquetagem de eletrodomésticos para a reducdo do consumo de energia elétrica
(Programa Brasileiro de Etiquetagem) desde 1984 e para reducdo de consumo de gés desde
2002. Ta experiéncia alcancou um percentual de 70% dos aparelhos eletrodomésticos
etiquetados com classificagdo na categoria de méxima eficiéncia energética (INMETRO,
2005) e um potencial anual de 20% de reducdo de consumo de gas liquefeito de petréleo



(GLP) por fogdes e aguecedores numa economia de 825 mil toneladas de GLP (CONPET,
2005).

Desta forma, o objetivo deste trabalho é apresentar uma proposta inicial de um sistema de
etiquetagem de veiculos que possa ser desenvolvido no Brasil a partir da experiéncia
internacional e da experiéncia nacional com o Programa Brasileiro de Etiquetagem
desenvolvido para aparelhos el etrodomésti cos.

2. LINHAS GERAIS DE UM SISTEMA DE ETIQUETAGEM DE VEICULOS

Sistemas de etiquetagem de veiculos vém sendo utilizados desde o fim da década de 70, em
alguns paises desenvolvidos, como elemento de informacdo estratégica. A etiquetagem de
veiculos tem como objetivo fornecer informacdes a respeito da eficiéncia energética do
veiculo novo ou das suas emissdes de CO,, a fim de influenciar tanto o consumidor na sua
decisdo de compra - permitindo a escolha de um veiculo mais eficiente; quanto o fabricante -
pressionando-o a produzir veiculos mais eficientes para atender a um mercado mais
informado e consciente. Entende-se por eficiéncia energética a distancia percorrida com uma
unidade de volume de combustivel. O consumo especifico de combustivel (quantidade de
combustivel necessaria para percorrer uma unidade de distancia), em alguns casos, pode
substituir ou complementar a eficiéncia energética.

Em geral, os sistemas de etiquetagem utilizam etiquetas informativas temporérias, elaboradas
pelos fabricantes, que ficam afixadas nos veiculos enquanto estes estiverem no ponto de
venda. Uma vez vendido o veiculo, a etiqueta pode ser removida podendo ser guardada ja que
esta pode influenciar na revenda do mesmo. As etiquetas sdo acompanhadas por outros dois
componentes: um guia de eficiéncia energética, impresso e disponibilizado ao publico
anualmente, listando oficialmente os dados de eficiéncia energética e emissdes de CO;, para
todos os veiculos novos produzidos, e um painel a ser exposto em todos os pontos de venda
com a classificacdo (em relacdo a eficiéncia energética e/ou emissdo de CO,) de todos os
veiculos disponiveis neste ponto de venda.

2.1. Tipos de sistemas de etiquetagem de veiculos

Dentre os principais sistemas de etiquetagem de veiculos dois tipos basicos se destacam e a
partir deles se derivam vérias possibilidades de etiquetagem: o sistema ndo-comparativo e 0
sistema comparativo. A figura 1 resume a estrutura destes sistemas.

No sistema nao-comparativo as etiquetas apresentam o valor da eficiéncia energética e/ou das
emissdes de CO, do veiculo por si sb, sem comparélo aos de outros veiculos. Este tipo de
etiqueta reflete uma solucdo simples, de facil aceitacdo por parte da industria automobilistica
mas que dificilmente apresenta informag@o adicional ao consumidor. Esta informacéo é
normalmente disponibilizada nos manuais do veiculo e em panfletos de divulgacdo do
mesmo. Contudo, este tipo de etiqueta contribui para uma maior divulgacdo da informacéo ja
existente além de ressalté-la ao consumidor no momento em que ele se depara com o veiculo.

JA no sistema comparativo as etiquetas podem primeiramente apresentar dois tipos de
comparagdo. A comparacdo absoluta, quando feita em relagdo a todos os tipos de veiculos
vendidos, ou arelativa quando feita com base nos veiculos similares agrupados por preco, ou
por massa, ou por poténcia ou por tamanho. Um outro critério também aplicado na
comparacao relativa é a distingdo ou ndo do combustivel utilizado.
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A definicdo do fator de comparagéo (eficiéncia energética ou emissdes de CO,) vai depender
do publico avo definido na elaboracdo das estratégias. Utilizar a comparacdo de emissdes de
CO; atinge diretamente um publico voltado para os aspectos ambientais, mais consciente dos
efeitos nocivos de tais emissdes e consequientemente sabedores da necessidade de se reduzir
estas emissdes. S&0 necessarias campanhas de conscientizacdo para se atingir o restante da
populacéo de consumidores e motoristas que ndo esta familiarizada com o significado das
emissdes de CO..

Por sua vez, a utilizacdo da eficiéncia energética como fator de comparacdo atinge 0s
consumidores voltados para 0s aspectos econdmicos, para a economia direta de recursos
financeiros, ja que, quanto mais eficiente for o veiculo, menos combustivel ele vai consumir e
menos dinheiro o consumidor vai gastar. Além disso, a eficiéncia energética € um fator
presente no dia-a-dia do motorista, que sabe exatamente o seu significado.

A adocdo de um determinado tipo de sistema de etiquetagem depende do objetivo a ser
alcancado. Em relagdo a comparacéo absoluta e arelativa, o ideal seria que ambos os tipos de
comparacao fossem realizados na etiqueta de modo a dar ao consumidor uma informacao
mais precisa. Entretanto, dois tipos de comparacdo poderiam confundir o consumidor ao invés
de orientadlo. E necessério entdo que se escolha apenas um dos tipos. Em geral, os
consumidores escolhem o novo veiculo a ser comprado dentre uma determinada categoria
limitada pelo prego e pelas suas necessidades. Desta forma o consumidor estaria interessado
na eficiéncia energética de um determinado veiculo em relacdo a outros equivalentes. A
adocao de etiquetas com comparacado relativa favorece a reducéo de poténcia e de consumo de



combustivel sendo entdo a mais indicada para se alcancar a reducdo de emissdes de CO,.Tal
comportamento justifica a escolha de um sistema de comparacao relativa.

Por fim a comparacdo em relacéo ao tipo de combustivel do veiculo também vai depender do
objetivo definido. O fator de comparacéo pode ser aplicado de forma diferenciada por tipo de
combustivel utilizado ou envolvendo todos os veicul os independente do tipo de combustivel.

2.2. Parametros para a comparacao de eficiéncia energética

Uma vez definida a estrutura de um sistema de etiquetagem comparativo é preciso que sgja
definido o parémetro em relacéo ao qual a eficiéncia energética ou as emissdes de CO, serdo
comparadas. O parametro escolhido deve levar em consideragdo as expectativas do
consumidor e o0 objetivo da estratégia do sistema a ser implantado. Os seguintes parametros
podem ser considerados como base de comparacéo a fim de hierarquizar os veiculos: preco,
massa, performance (poténcia, cilindrada, velocidade maxima), e dimensbes externas
(comprimento, largura e altura).

O prego do veiculo atende bem as expectativas do consumidor, dando uma idéia da classe a
qual o veiculo pertence. Os veiculos em certos seguimentos de prego sdo geralmente
comparaveis. Contudo, 0 preco € um parametro varidvel. Veiculos importados podem ter seus
precos alterados durante 0 ano em funcéo da cotacdo da moeda estrangeira.

A utilizacdo da massa ou peso do veiculo como pardmetro de comparacdo € duvidosa. Em
primeiro lugar os consumidores ndo se atém nesta questédo e em segundo, 0 peso de um
veiculo pode variar de acordo com 0s acessorios que equipam o veiculo.

As caracteristicas de performance como poténcia, cilindrada ou velocidade maxima ao serem
usadas como parémetro de comparagcdo podem produzir um efeito adverso. Comparar
veiculos na mesma faixa de poténcia ndo contribuiria para a reducdo de consumo de
combustivel uma vez que os veiculos de menor poténcia S0 menos atrativos para o
consumidor e os de maior poténcia apresentam uma eficiéncia energética bem menor. Tal
comparagdo ndo incentiva a opcdo por veiculos menos potentes que sdo naturalmente mais
eficientes.

As dimensBes externas do veiculo, especialmente a area da base do veiculo (comprimento x
largura), ndo possuem uma correlacdo direta com a eficiéncia energética e ddo a nocéo exata
a0 consumidor do tamanho do mesmo. Além disso, tais informacdes sdo de facil
disponibilidade para qualquer tipo de veiculo.

3. EXEMPLOS DE SISTEMAS DE ETIQUETAGEM
Os exemplos apresentados a seguir representam diferentes solucBes encontradas para a
aplicacdo de um sistema de etiquetagem veicular.

3.1. Nos Estados Unidos

Nos Estados Unidos o sistema de etiquetagem de veiculos vem sendo aplicado desde 1978. A
sua aplicagdo fica a cargo da Agéncia de Protecdo Ambiental (U.S. EPA) e do Departamento
de Energia (DOE). Anualmente estes dois 0rgdos em conjunto compilam as informacdes a
serem apresentadas nas etiquetas elaborando-as e publicando um guia de €eficiéncia energética
gue complementa 0 uso das etiquetas. Atualmente tal sistema € empregado de forma



obrigatoria para todos os novos veiculos leves e leves de servico expostos nos pontos de
venda. A estrutura deste sistema é resumida na tabelal.

Tabela 1: Caracteristicas principais do sistema de etiquetagem veicular dos EUA

Sistema de Etiquetagem dos EUA
Tipo de sistema Comparativo Indireto
Tipo de comparacdo Relativa
Parametro de comparacéo Volume interno do veiculo
Diferenciacéo por combustivel sim
Fator a ser comparado Eficiéncia energética

As etiquetas do sistema americano (figura 2) aém das informagbes basicas a respeito do
veiculo como o ano de fabricagcdo, modelo, fabricante, cilindrada, tipo de transmissdo e
injecdo, apresentam as seguintes informagoes:

(1) Eficiéncia energética média do veiculo (milhas por gal&o) para direcéo na cidade;
(2) Eficiéncia energética média do veiculo (milhas por gal&o) para direcdo em
rodovias,

(3a) Eficiéncia energética minima e maxima do veiculo (milhas por galdo) para
direcdo na cidade;

(3b) Eficiéncia energética minima e maxima do veiculo (milhas por galdo) para
direcdo em rodovias;

(4a) Eficiéncia energética minima e maxima (milhas por galdo) dentre todos os
veicul os agrupados de acordo com o volume interno para direcéo na cidade;

(4b) Eficiéncia energética minima e maxima (milhas por galdo) dentre todos os
veiculos agrupados de acordo com o volume interno para dire¢do em rodovias;

(5) Estimativa do custo anual do combustivel, em ddlares, para este veiculo.
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Figura2: Etiqueta de €ficiéncia energética utilizada nos veiculos dos EUA (EPA,2005).

O tipo de sistema americano € considerado comparativo indireto pois a comparacdo entre o
veiculo etiquetado e os outros da mesma classe (baseada no volume interno do veiculo) ndo é
fornecida pela etiqueta e sim realizada pelo consumidor através da comparagdo das eficiéncias
energéticas apresentadas em (1) e (2) com os limites minimos e maximos de eficiéncia



energética apresentados em (4a) e (4b). Desta forma o consumidor tem condigdes para saber
se 0 veiculo etiquetado esta mais proximo da maxima eficiéncia ou da minima possivel para
aquela classe de veiculos.

Uma dltima informacdo também apresentada nas etiquetas é o custo anual de combustivel
para aguele veiculo, calculado com base numa distancia de 15.000 milhas percorridas por ano.

O guia de €ficiéncia energética publicado para complementar as etiquetas explica como e
porque as etiquetas de eficiéncia energética devem ser utilizadas, explica as informagdes
contidas nas etiquetas dos veiculos, enumera os incentivos fiscais relacionados a eficiéncia
energética do veiculo; apresenta sugestfes para reduzir o consumo de combustivel; apresenta
os veiculos com menor consumo de combustivel para cada classe; apresenta uma listagem
com a eficiéncia energética de todos os veiculos bem como uma estimativa do custo anual de
combustivel para cada veiculo; e apresenta a melhor e a pior eficiéncia energética dos
veiculos de cada classe.

3.2. Na Unido Européia

Desde o final da década de 70 a Europa ja apresentava iniciativas isoladas em relacdo a
adocdo de sistemas de etiquetagem veicular. Em 1978, a Suécia, logo seguida pela Inglaterra
em 1983, foi um dos primeiros paises europeus a desenvolver um sistema de etiquetagem para
veiculos novos como parte de uma estratégia governamenta para divulgacéo de informagdes
relativas a eficiéncia energética e emissdes de CO,. Posteriormente paises como a Holanda,
Dinamarca, Suica e Austria chegaram a desenvolver projetos de etiquetagem veicular.

Em 1997, em Quioto, sob a Convencao-Quadro das Nagdes Unidas Sobre Mudanca do Clima
a Uni&o Européia se comprometeu em reduzir suas emissoes de gases de efeito estufa em 8%
(comparadas aos niveis de 1990) antes de 2008/2012 (EVA, 1999). Desta forma, uma das
estratégias da Comissao Européia para atingir esta meta era reduzir o consumo especifico de
combustivel dos veiculos novos. Para isto, em 1999 o Parlamento Europeu junto com o
Conselho da Uni&o Européia publicou uma diretiva, destinada a todos os estados membraos, e
que entrou em vigor em 2001, instituindo a obrigatoriedade da fixagdo, nos automéveis novos
de passageiros, de etiquetas informativas a respeito da eficiéncia energética e da emissdo de
CO..

A estrutura do sistema de etiquetagem veicular atualmente em vigor em toda a Uni&o
Européia esta resumida na tabela 2.

Tabela 2: Caracteristicas principais do sistema de etiquetagem veicular da Unido Européia
Sistema de Etiquetagem da Unido Européia

Tipo de sistema Comparativo

Tipo de comparacéo Relativa

Pardmetro de comparacéo Tamanho (&rea da base) do veiculo
Diferenciacéo por combustivel sim

Fator a ser comparado Eficiéncia energética

O sistema de etiquetagem europeu € um sistema comparativo, em relacdo a média da
eficiéncia energética dos veiculos de mesmo tamanho em m? (comprimento x largura). Estas
médias sdo calculadas separadamente para os veiculos a gasolina e a diesdl e discriminadas



para cada estado membro da Unido Européia. As etiquetas (figura3) seguem o mesmo padréo
para todos os estados membros e sdo baseadas nas etiquetas de eficiéncia energética dos
aparelhos el etrodomésti cos.
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Figura 3: Etiqueta de eficiéncia energética utilizada nos veiculos da Unido Européia (EVA,
1999)

Além das informagdes bésicas a respeito do veiculo como o ano de fabricacdo, modelo,
fabricante, combustivel, tipo de transmissdo e tamanho do veiculo (comprimento x largura),
as etiquetas apresentam as seguintes informagoes:
e (1) Consumo especifico de combustivel do veiculo em litros por 100 km e o0 seu
equivalente em knl;
e (2) Quadro comparativo indicando o quanto o veiculo consome de combustivel em
comparagdo com a média de consumo dos veiculos do seu tamanho;
e (3) Custo com combustivel, em euros, para 100.000 km rodados e o equivalente em
eurog/litro;
e (4) Aviso sobre a influencia do modo de dire¢do no consumo de combustivel e da
relacdo do consumo de combustivel com as emissdes de CO, e 0 aquecimento global.

O quadro comparativo (2) apresenta uma divisdo em sete categorias de consumo de
combustivel enumeradas de “A” a “G” em ordem decrescente de eficiéncia energética. A
categoria “A” representa as maiores eficiéncias energéticas. Os veiculos ai incluidos
apresentam um consumo de combustivel inferior a 25% em relagdo a média. A categoria“D”
representa a média de consumo com uma variacao de até 5% para mais ou para menos. Ja a
categoria “G” representa as menores eficiéncias, ou sgja, consumo de combustivel superior a
25% em relacdo a média. As categorias intermediarias “B” e “C” apresentam percentuais de



15% a 25% e de 5% a 15%, respectivamente, de consumo inferior a média enquanto que as
categorias “E” e “F" apresentam 0S mesmos percentuais, respectivamente, sd que de consumo
superior amédia.

Além das etiquetas 0 sistema europeu também contempla um guia com a listagem do
consumo de combustivel e emissdo de CO, para todos os novos automoveis de passageiros e
um painel a ser fixado nos pontos de venda com a classificacdo de todos os veiculos ali
disponibilizados.

4. A EXPERIENCIA COM O PROGRAMA BRASILERO DE ETIQUETAGEM

O Programa Brasileiro de Etiquetagem (PBE) é um programa de conservacao de energia, que
atua através da Etiqueta Nacional de Conservacdo de Energia (ENCE), uma etiqueta
informativa com o objetivo de aertar o consumidor quanto a eficiéncia energética de alguns
dos principais eletrodomésticos nacionais equipados com motores elétricos ou a gas. As
informagdes da ENCE permitem ao consumidor avaliar e otimizar o consumo de energia dos
equipamentos eletrodomeésticos, selecionar produtos de maior eficiéncia em relagdo ao
consumo, e melhor utilizar el etrodomésticos, possibilitando economia nos custos de energia.

O PBE é decorrente do protocolo firmado em 1984 entre o Ministério da Industria e do
Comeércio e a Associacdo Brasileira da Industria Elétrica e Eletronica (ABINEE), com a
intervencdo do Ministério das Minas e Energia. Ja a etiquetagem de aparelhos a gés foi
instituida por um Acordo de Cooperacdo Técnico-Institucional de 2002, firmado entre o
Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio Exterior, 0 Ministério das Minas e
Energia, o INMETRO, o Programa Nacional de Racionalizagdo do Uso dos Derivados de
Petroleo e do Gas Natural (CONPET), a Petrobras, a Agéncia Nacional do Petroleo (ANP), a
ABINE e a Associacdo Nacional dos Fabricantes de Produtos Eletro-Eletronioos (Eletros). A
adesdo ao Programa Brasileiro de Etiquetagem é voluntéria, somente sdo testados os produtos
dos fabricantes que desgjam fazer parte do PBE, com excecdo dos fogbes a gas. Entretanto, a
partir de janeiro de 2006, a adesdo sera obrigatoria para todos os refrigeradores fabricados no
pais.

A identificacdo dos produtos a serem etiquetados é feita em conjunto com os fabricantes,
através de acordos especificos, sendo que os refrigeradores e assemelhados foram os
primeiros eletrodomésticos a terem um acordo especifico firmado com os fabricantes.
Atualmente, participam do PBE, entre outros produtos, geladeiras, freezers, chuveiros, ar-
condicionados, motores elétricos trifasicos, méquinas de lavar roupas, sistemas de
aguecimento solar de agua, lampadas fluorescentes compactas, lampadas incandescentes,
reatores, fornos e fogoes.

As informagdes contidas na ENCE (figura 4) sdo fornecidas pelos fabricantes, e verificadas
pelo INMETRO, através das fases de etiquetagem (solicitacdo para etiquetagem, andlise da
solicitacdo para etiquetagem, documentacdo relativa a linha de producéo, fase de afericdo
interlaboratorial, aprovacdo para uso da etiqueta, e fase de acompanhamento da producéo). As
informacfes resultam da medicdo feita pelos fabricantes segundo normas especificas
brasileiras ou internacionais pertinentes e controlada mediante a realizacdo de ensaios por
laboratério credenciado €/ou com o acompanhamento de técnicos do INMETRO, ap0s
afericdo dos sistemas de medicdo dos fabricantes. Atualmente a medicao referida na ENCE é
0 consumo de energia (kWh/més) e a classificagdo do produto numa escala de eficiéncia



energética. Além da ENCE séo publicadas tabelas com a listagem do consumo de energia e
classificacdo na escala de eficiéncia energética para todos os produtos.

A partir dos resultados obtidos pelo INMETRO, é criada uma escala onde todos os produtos
(agrupados por categoria) sdo classificados. Esta escala € dividida em sete categorias
enumeradas de “A”, amais eficiente até “G” a menos eficiente. O produto é classificado com
base em um indice de €ficiéncia energética. Os testes realizados pelo INMETRO sdo
repetidos periodicamente, a fim de atualizar a escala. O INMETRO prevé para 2006 uma
revisdo dos indices de eficiéncia energética e uma mudanca na classificacdo dos
refrigeradores e condicionadores de ar, passando de sete para cinco categorias. Com isso, 0
PEB procura incentivar a melhoria continua do desempenho dos eletrodomésticos, buscando
otimizar o processo de qualidade dos mesmos. Desta forma estimula-se a competitividade do
mercado, ja que, a cada nova avaliacdo, a tendéncia € de que os fabricantes procurem atingir
nivels de desempenho melhores em relacéo a avaliagdo anterior.
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Figura 4: Etiqueta Nacional de Conservacdo de Energia (ENCE)

5. PROPOSTA PARA UM SISTEMA DE ETIQUETAGEM PARA O BRASIL
Com base nas experiéncias apresentadas anteriormente procurou-se apresentar uma série de
recomendacfes para o desenvolvimento de um sistema de etiquetagem de veiculos no Brasil.

1. O sistema a ser desenvolvido deve ser comparativo. A etiqueta deve apresentar uma
comparacao entre a eficiéncia energética do veiculo e a eficiéncia de outros veicul os.
Valores independentes de consumo de combustivel ja sdo apresentados em prospectos
€ em manuais.

2. O sistema a ser desenvolvido deve apresentar uma comparagédo relativa. Levando-se
em consideracdo que os consumidores possuem umaidéia prévia a respeito do veiculo



que desgjam adquirir, agueles tendem a comparar somente os veiculos similares que
atendem a esta idéia inicial, ou sgja, em relacdo ao tamanho ou segmento do veiculo
(NOVEM,1998). Desta forma, a comparagédo proposta no item 1 deve ser em relagdo a
um grupo de veiculos e ndo atodos os veicul os novos.

O parametro de comparacdo a ser adotado deve ser o tamanho do veiculo
(comprimento x largura) pois se trata de um dado disponivel, indiscutivel e de f&cil
compreensdo por parte do consumidor. Diferentes versdbes de um mesmo modelo
certamente se encontrardo no mesmo grupo proporcionando uma fécil identificagdo do
mais eficiente.

O fator a ser comparado deve ser o consumo de combustivel em km/| por se tratar de
um fator amplamente conhecido pelos consumidores. Entretanto, as emissdes de CO,
(em g/km) podem ser mencionadas na etiqueta. A conscientizacdo a respeito dos
efeitos do excesso de emissdes de CO, é importante, mas em um primeiro momento
ndo se deve ignorar o fato de que os consumidores quando compram um veiculo tém
suas expectativas voltadas para informagdes relativas ao aspecto econdmico e nao
ambiental (NOVEM, 1998). O argumento de reducéo de custos é mais convincente do
gue o de reducéo de problemas ambientais.

Uma vez sendo o consumo de combustivel o fator a ser comparado € preciso que na
comparacao hajaa diferenciacéo por combustivel.

. A eiqueta a ser desenvolvida deve seguir o padrdo das etiquetas ja utilizadas nos
eletrodomeésticos pelo Programa Brasileiro de Etiquetagem de forma a potenciaizar o
efeito esperado. Utilizar um padrdo ao qual o consumidor ja esta habituado facilita o
entendimento da informagdo. O principal requisito para a etiqueta é garantir um bom
efeito de comunicacéo. As informagfes rel evantes devem ser comunicadas em poucos
segundos. A simplicidade do design e do contetido € muito importante.

O sistema a ser desenvolvido deve ser amplamente divulgado antes de entrar em vigor
de forma a conseguir 0 apoio dos consumidores diretos, das associaches de
consumidores, e da imprensa especializada, impelindo assm os fabricantes a
produzirem veiculos mais eficientes em relacdo ao consumo de combustivel.

Um amplo didlogo com os fabricantes deve ser realizado, uma vez que a maioria
destes tende a rejeitar a etiqueta comparativa (NOVEM, 1998). E preciso que a
proposta do sistema segja conhecida e compreendida a fim de evitar interpretactes
errdneas. Deve-se lembrar que a etiqueta é voltada para o consumidor portanto deve
ser baseada nas suas expectativas e ndo na dos fabricantes.

. A etiqueta de eficiéncia energética € apenas uma das partes da estratégia de
informagdo e portanto deve ser acompanhada por outras medidas como: a publicacdo
de um guia de eficiéncia energética com dados de todos os veiculos novos e a afixacdo
de um pbster no ponto de venda com os dados de todos os veicul os novos disponivels
no local. Tais medidas visam aumentar o impacto na decisdo de compra do
consumidor e consequientemente reduzir o consumo de combustivel.



6.CONCLUSOES E RECOMENDACOES

O desenvolvimento de sistemas de etiquetagem de veiculos ja € uma realidade de sucesso
entre os paises desenvolvidos proporcionando melhoria da eficiéncia energética dos veiculos e
conseguiente reducédo do consumo de combustiveis e emissdo de CO,. No Brasil € preciso que
este sistema também se torne uma realidade.

O desenvolvimento de um sistema de etiquetagem de veiculos no Brasil é uma estratégia
fundamental para se alcancar um aumento de eficiéncia energética dos veicul os e conseqliente
reducdo de consumo de combustiveis, entretanto, deve vir acompanhado de outras estratégias
como acordos com a indlstria automobilistica firmando um compromisso da mesma em
atingir um nivel especifico de emissdes de CO, para 0s novos veiculos leves dentro de um
prazo determinado; e uma estrutura de instrumentos fiscais tais como uma taxagéo
diferenciada de acordo com a eficiéncia energética do veiculo, e/ou uma taxa anua para
circulacéo baseada nas emisstes de CO,.

E preciso ressaltar que somente a adogdo destas estratégias em conjunto sera capaz de reduzir
as emissdes de CO; nos veiculos. Ao mesmo tempo ndo se pode deixar que este objetivo
prejudique a seguranca dos veiculos nem interfira de modo a aumentar as emissoes toxicas
dos mesmos.

Atualmente o aumento nas vendas de veicul os novos acaba por ameacar 0s ganhos especificos
de €ficiéncia energética nos mesmos. Portanto é necessario também que o conjunto de
estratégias mencionado sga acompanhado por medidas que incentivem a reducdo da
necessidade de viagens e a troca por modos de transporte mais eficientes como 0 uso do
transporte publico e da bicicleta.
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